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Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach

§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichshafen —

Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schalt-

postens Lindau bei Bahn-km 22,4 sowie Anpassungsmafnahmen an den beste-

henden Bahniibergangen“ in der Stadt Lindau am Bodensee und in den Gemeinden
Wasserburg, Nonnenhorn und Bodolz, Bahn-km 15,046 bis Bahn-km 22,512 der

Strecke 4530 Friedrichshafen — Lindau (Bodensee-Giurtelbahn), wird mit den in die-

sem Beschluss aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen,

Vorbehalten und Schutzanlagen festgestellt.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht vom 2. Dezember 2013 (34 Seiten)
2 Ubersichtslageplan vom 2. Dezember 2013, nur zur
Maf3stab 1 : 100.000 Information
3 Bauwerksverzeichnis vom 2. Dezember 2013 (22 Seiten
zzgl. Deckblatt)
4 Technische Lageplane, Maf3stab 1 : 1.000

4.1 Blatt 1: Ubersichtsplan, km 14,974 bis km 16,061
vom 2. Dezember 2013

4.1 Blatt 2: Ubersichtsplan, km 16,061 bis km 16,860
vom 2. Dezember 2013

4.1 Blatt 3: Ubersichtsplan, km 16,868 bis km 17,748
vom 2. Dezember 2013

4.1 Blatt 4: Ubersichtsplan, km 17,748 bis km 18,264
vom 2. Dezember 2013

4.1 Blatt 5: Ubersichtsplan, km 18,264 bis 19,132
vom 2. Dezember 2013
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

- 4.1 Blatt 6: Ubersichtsplan, km 19,132 bis km 20,016
vom 2. Dezember 2013

- 4.1 Blatt 7: Ubersichtsplan, km 20,016 bis 20,892
vom 2. Dezember 2013

- 4.1 Blatt 8: Ubersichtsplan, km 20,892 bis 21,700
vom 2. Dezember 2013

- 4.1 Blatt 9: Ubersichtsplan, km 21,700 bis 22,081
vom 2. Dezember 2013

- 4.1 Blatt 10: Ubersichtsplan, km 22,081 bis 22,575
vom 2. Dezember 2013

Hbéhenplane - entfallt -

Regelquerschnitte, Maf3stab 1 : 100

- 6.1 Regelprofil der freien Strecke Langenweg vom
2. Dezember 2013

- 6.2 Regelprofil des Bahnhofs vom 2. Dezember 2013

Bauwerksplane

- 7.1 Berihrungsschutz vom 2. Dezember 2013 (Mal3-
stab 1: 20)

- 7.2 Systemskizze Vogelschutz an Ol-Anlagen

- 7.3 Lageplan Schaltposten Lindau Bahn-km 22,4, vom
2. Dezember 2013 (MaR3stab 1 : 200)

Auflistung Leitungsbestand vom 30. April 2012

nur zur
Information

Grunderwerb

- 9.1 Grunderwerbsverzeichnis vom 2. Dezember 2012
- 9.2 Blatt 1 Ubersicht vom 2. Dezember 2013

- 9.2 Blatt 2 Ubersicht vom 2. Dezember 2013

- 9.3 Blatt 1 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 2 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 3 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 4 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 5A Grunderwerbsplan vom 16. April 2015

- 9.3 Blatt 6A Grunderwerbsplan vom 26. Marz 2015

- 9.3 Blatt 7 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 8 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 9 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 10 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 11 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013
- 9.3 Blatt 12 Grunderwerbsplan vom 2. Dezember 2013

Ubersichts-
plane im
Mallstab
1:10.000;
Grunder-
werbsplane
im Mal3stab
1:500

Anlage 9.1
und 9.3 Blat-
ter 5und 6
geandert
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

10

Fachbeitrag Geologie und Hydrologie vom 26. Marz 2012

nur zur
Information

11

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
- 11.1 Erlauterungsbericht

- 11.2.0 Legende zu Karte 1: Vorhandene und geplante
Nutzungen

- 11.2.1 Karte 1: Vorhandene und geplante Nutzungen
- 11.2.2 Karte 1: Vorhandene und geplante Nutzungen

- 11.3.0 Legende zu Karte 2: Schutzgut Menschen ein-
schl. der menschlichen Gesundheit, Schutzgut Land-
schaft, Kulturgiter und sonstige Sachgtter

- 11.3.1 Karte 2: Schutzgut Menschen einschl. der
menschlichen Gesundheit, Schutzgut Landschaft, Kul-
turgiter und sonstige Sachgtter

- 11.3.2 Karte 2: Schutzgut Menschen einschl. der
menschlichen Gesundheit, Schutzgut Landschaft, Kul-
turgiter und sonstige Sachguter

- 11.4.0 Legende zu Karte 3: Schutzgut Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt

- 11.4.1 Karte 3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt

- 11.4.2 Karte 3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt

- 11.5.0 Legende zu Karte 4: Auswirkungen auf die
Schutzguter

- 11.5.1 Karte 4: Auswirkungen auf die Schutzguter
- 11.5.2 Karte 4: Auswirkungen auf die Schutzguter

- 11.6.0 Zusammenfassung elektromagnetische Vertrag-
lichkeit

- 11.6.1 Elektromagnetische Vertraglichkeit Oberleitung
- 11.6.1 Elektromagnetische Vertraglichkeit Schaltposten

nur zur
Information

Plane im
Mafl3stab
1:5.000

12

Schall- und Erschitterungen
- 12.1 Schalltechnische Untersuchung vom 30. Mai 2012

- 12.2 Erschiitterungstechnische Untersuchung vom
30. Mai 2012

nur zur
Information

13

Spezielle artenschutzrechtliche Prifung vom
2. Dezember 2013

14

FFH Vertraglichkeit

- 14.1 FFH-Vertraglichkeitsprifung fur das Vogelschutz-
gebiet DE 8423-401 ,Bayerischer Bodensee*

0 14.1.1 Karte 1 Ubersichtskarte

nur zur
Information

Plane im
Malstab
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Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
0 14.1.2 Karte 2: Lebensraumtypen und Arten / Beein- | 1 : 25.000
trachtigung der Erhaltungsziele und 1: 5.000
- 14.2 FFH-Vertraglichkeitsprifung fur das FFH-Gebiet
DE 8423-301 ,Bodenseeufer*
0 14.2.1 Ubersichtskarte
15 | Landschaftspflegerischer Begleitplan
- 15.1A Erlauterungsbericht vom 2. Dezember 2013, er- | Anlagen
génzt am 26. Februar 2015 15.1, 15.3.1
- 15.2.0 Legende Karte 1: Bestands- und Konfliktplan U”q 15.3.2
. geandert
- 15.2.1 Karte 1: Bestands- und Konfliktplan
- 15.2.2 Karte 1: Bestands- und Konfliktplan L
] Plane im
- 15.3.0 Legende Karte 2: Malinahmenplan MaRstab
- 15.3.1A Karte 2: Malihahmenplan 1:5.000
- 15.3.2A Karte 2: Mal3nahmenplan
16 |Zugzahlen nur zur
Information
17 | Leit- und Sicherungstechnik nur zur
Information

Anderungen, die sich wahrend des Verfahrens ergeben haben, sind in den Planun-

terlagen in blau kenntlich gemacht. Geadnderte Planunterlagen erhalten den In-

dex A"

A.3 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der

notwendigen Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm

bertihrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Plangenehmigung sind ande-

re behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,

Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (8 18 AEG in Verbindung mit 8 75 Abs. 1 VWVIG).

A.4 Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte

A.4.1 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind

e dem Eisenbahn-Bundesamt, AufRenstelle Miinchen,
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e der Stadt Lindau am Bodensee und den Gemeinden Wasserburg, Nonnenhorn
und Bodolz,

e dem Landratsamt Lindau und

o dem Wasserwirtschaftsamt Kempten

maoglichst friihzeitig - mindestens eine Woche vorher - schriftlich bekannt zu geben.

A.4.2 VV BAUund VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau® (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauauf-
sicht Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen“ (VV BAU-
STE) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderli-

chen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege

A.43.1

A.4.3.2

A.4.3.3

A.4.3.4

A.4.3.5

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan und der speziellen artenschutzrechtli-
chen Prufung vorgesehenen MalRnahmen sind entsprechend den MaRnahmenblat-
tern im angegebenen Umfang, Form, Ausfuihrung und Ausflhrungszeitpunkt zu leis-

ten, zu pflegen und die Kompensationsmaflinahmen sind auf Dauer zu erhalten.

Die dauerhafte Sicherung der Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen ist dem Eisen-
bahn-Bundesamt, AuRenstelle Miinchen, spatestens mit dem Abschluss der land-

schaftspflegerischen Malinahmen nachzuweisen.
Die Malinahme A 3 ist vor Beginn der Baumalnahme zu realisieren.

Die landschaftspflegerische Ausfuhrungsplanung sowie deren Durchfiihrung ist mit

den Unteren Naturschutzbehdrden abzustimmen.

Beginn und Abschluss der Umsetzung der landschaftspflegerischen Mal3nahmen
sind den Unteren Naturschutzbehdrden sowie dem Eisenbahn-Bundesamt, Aul3en-

stelle Minchen, anzuzeigen.

Die Durchfihrung und die Wirksamkeit der artenschutzrechtlichen Vermeidungs-
wie auch ErsatzmalRnahmen ist durch ein Monitoring mit angeschlossenem Risiko-
management zu begleiten. Werden Fehlentwicklungen festgestellt, hat die Vorha-
bentragerin wirksame MalRnahmen zur Gegensteuerung zu ergreifen. Die Durchfih-

rung der Malinahmen ist zu dokumentieren. Nach allen Arbeitsschritten und nach
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A.4.3.6

A.4.3.7

A.4.3.8

A.4.3.9

A4310.

A4311

Abschluss der MalBnahmen hat ein Bericht an das Eisenbahn-Bundesamt zu erfol-

gen.

Zur Uberwachung der schonenden Ausfiihrung aller BaumaRnahmen sowie der
Okologischen Kompensationsmafinahmen ist von der Vorhabentrégerin eine 6kolo-
gische Baubegleitung im Sinne des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-
Bundesamtes zu stellen. Deren Aufgaben umfassen neben der Kontrolle und Ein-
haltung der vorliegend verfiigten Nebenbestimmungen auch die Kontrolle und Auf-
sicht der geplanten Vermeidungs-, Minimierungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-
men. Der bzw. die Vertreter der 6kologischen Baulberwachung sind dem Eisen-
bahn-Bundesamt, Aul3enstelle Minchen, und der Unteren Naturschutzbehérde, vor

Baubeginn mitzuteilen.

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, AufR3enstelle Miinchen und
der Unteren Naturschutzbehorde tber die 6kologische Bauiiberwachung entspre-
chend den fachlichen Standards zu berichten. Ein solcher Bericht ist erstmalig mit
Beginn der Durchfiihrung der Baumalinahme vorzulegen. Anschlieend ist der Be-

richt bis zum Abschluss der Bauarbeiten halbjahrlich vorzulegen.

Zu erhaltende Bereiche, im Umgriff der Baumafinahme sind durch stabile Schutz-

zaune zu sichern. Dies gilt insbesondere fir Habitatflachen der Zauneidechse.

Die Rodung von Gehoélzen darf nur auRerhalb der Vogelbrutzeit, d. h. vom 1. Okto-

ber bis 28./29. Februar erfolgen.

Die landschaftspflegerischen MalRBhahmen sind zeitnah, spatestens 12 Monate nach

Fertigstellung der technischen Anlagen fertig zu stellen.

Nach Abschluss der Bau- und sonstigen MaRnhahmen ist durch eine qualifizierte
Fachkraft eine Erfolgskontrolle der fachgerechten Umsetzung des Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanes durchzufihren. Das Ergebnis der Erfolgskontrolle ist dem
Eisenbahn-Bundesamt sowie der Unteren Naturschutzbehérde umgehend mitzutei-
len (Vorlage eines Berichts nach § 17 Abs. 7 BNatSchG). Ein ergédnzender Bericht
ist nach 2 Jahren sowie nach 5 und 10 Jahren nach Herstellung erforderlich. Der
Unteren Naturschutzbehorde ist eine Abnahme der Landschaftspflegerischen Mal3-

nahmen vorbehalten.
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A4312

AA43.13

A4314

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die vorgesehenen MalRhahmen zum Vogel-
schutz an den Oberleitungsanlagen anzupassen, soweit zum Zeitpunkt der Ausfih-

rung neue Erkenntnisse vorliegen.

Die erforderlichen Angaben fiir die Erfassung und Kontrolle der fir Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen festgesetzten Flachen sind dem Landesamt fir Umwelt acht
Wochen nach Bestandskraft dieses Bescheides in aufbereitbarer Form zu tbermit-

teln (Kompensationsverzeichnis).

Unter Berlcksichtigung der festgesetzten landschaftspflegerischen MalRhahmen
und der oben auferlegten Nebenbestimmungen wird in Bezug auf die Zauneidechse
und die Schlingnatter die Ausnahme gemaR 8§ 45 Abs. 7 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) von dem Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG erteilt.

A.4.4 Baubedingte Immissionen

A4.4.1

A4.42

Bei der Durchfihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Gerduschimmissionen—* (AVV-
Baularm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige Malinahmen zur
Larmminderung unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und sonstigen
Umstéande zu ergreifen. Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigun-

gen der Nachbarschaft durch Baularm sind zu unterlassen.

Rechtzeitig vor Baubeginn ist dem Eisenbahn-Bundesamt ein Konzept vorzulegen,
anhand dessen ersichtlich ist, ob die Bestimmungen der AVV-Baularm eingehalten
werden bzw. wie diese einzuhalten sind. Dabei ist eine etwaige Verkehrslarmvorbe-
lastung der zu schiitzenden Geb&ude zu ermitteln und einzubeziehen. Sofern nach
diesem Konzept die Bestimmungen der AVV-Baularm nicht eingehalten werden
kénnen, hat die Vorhabentragerin darzulegen, warum weitergehende Schutzmal3-
nahmen wahrend der Bauzeit technisch nicht moglich oder mit verhaltnismafigem
Aufwand nicht realisierbar sind. Falls erforderlich, behalt sich das Eisenbahn-
Bundesamt die Anordnung zusatzlicher SchutzmalRnahmen bzw. etwaiger berech-

tigter Entschadigungsanspriche vor.

Ebenso sind die Bestimmungen der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen®
Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bau-
liche Anlagen) zu beachten und dementsprechend ggf. notwendige Mal3hahmen zu

ergreifen.
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A4.4.3

A4.4.4

A.4.45

Hierzu sind insbesondere das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unter-
schiedlichen Einwirkungszeiten und Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungs-
verfahren anzuwenden und ggf. die dort unter Kapitel 6.5.4.3 beschriebenen Mal3-
nahmen (Betroffeneninformation, Aufklarung, baubetriebliche MalRnahmen, Einrich-
ten einer Anlaufstelle fir Beschwerden, erforderlichenfalls auch Messung und Beur-
teilung tatsachlich auftretender Erschitterungen) umzusetzen. Fur langer als
78 Tage einwirkende Erschitterungen gelten im vorliegenden Fall die Anhaltswerte
der in Tabelle 2 fir eine Einwirkungsdauer D von 26 Tage <D <78 Tage angege-

benen Werte.

Erschitterungsintensive Bauverfahren - insbesondere zur Herstellung der Pfahl-
grindungen fir die Oberleitungsmasten - dirfen nur unter Beachtung der gutachter-
lich festgelegten Mindestabstdnde ((vgl. Anlage 12.2, Tabelle 5) zur Bebauung
durchgefuhrt werden. Prinzipiell ist der Abstand erschuitterungsintensiver Arbeiten
zur Bebauung so grof3 wie méglich zu wahlen. Bei Unterschreitung der oben ge-

nannten Absténde sind erschitterungsarme Bauverfahren anzuwenden.

Fir alle Geb&ude im Einwirkungsbereich erschitterungsrelevanter Bautéatigkeiten ist
ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren; die Ergebnisse sind zu Uberwachen.
Sofern nach Vorliegen der detaillierten Baubetriebsplanung Uberschreitungen der
Anhaltswerte zu erwarten sind, hat die Vorhabentragerin den Nachweis der tatséach-
lich auftretenden Erschitterungen durch Messungen wahrend der Bauausfuhrung
zu erbringen und zu Gberwachen. Bei Uberschreitungen der Anhaltswerte ist durch
baubetriebliche MaRnahmen, wie z.B. die Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten

zu reagiert, um die Anforderungen der DIN 4150 einzuhalten.

Die Vorhabentragerin hat bereits tber die Ausschreibung sicherzustellen, dass
durch die beauftragten Bauunternehmer ausschliel3lich Bauverfahren und Baugera-
te eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungswirkung dem
Stand der Technik entsprechen. Die Vorhabentragerin hat weiter darauf zu achten,
dass larmarme Bauverfahren und Baumaschinen zum Einsatz kommen. Sie hat
ebenfalls sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben
werden, dass Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch Baularm verhindert wer-

den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die benachbarten Anlieger der Baumalinahme sind friihzeitig Gber mdgliche Belas-

tigungen durch Bauldrm oder sonstige Baustellenimmissionen zu informieren.
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A.4.4.6

A.4.4.7

A.4.4.8

A.4.49

A44.10

Dem Eisenbahn-Bundesamt und der Stadt Lindau sowie den Gemeinden Wasser-
burg, Nonnenhorn und Bodolz sind larm- und erschitterungsintensive Bauarbeiten
maglichst friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende An-
gaben beinhalten: Bauort (km-Angabe ,von ... bis ...“), Dauer der Arbeiten, Art der
Arbeiten, zum Einsatz kommende larmintensive Maschinen und Gerate mit Angabe
der jeweiligen Emissionspegel, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. die geplan-

ten MalRnahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften insbe-
sondere bzgl. Larm, Erschitterung, Staub, Wasserreinhaltung und Schutz von an-
grenzenden Flachen hat die Vorhabentragerin durch entsprechende Baustellenkon-
trollen sicherzustellen. Insbesondere sind bei Arbeiten, bei denen mit groRReren
Staubentwicklungen zu rechnen ist, Malinahmen zur Verminderung (Abdeckung,

Befeuchtung usw.) vorzusehen.

Hinsichtlich des Einsatzes besonders immissionsintensiver Baumaschinen hat die
Vorhabentragerin einen Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen, der die Bau-
stelle schall- und erschitterungstechnisch in stichprobenartigem Umfang tberwacht
und geman der entsprechenden Vorschriften ggf. notwendige Minderungsmafnah-
men zum Schutz der Nachbarschaft anordnet. Messergebnisse sind zur Beweissi-
cherung zu dokumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-

Bundesamt vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat den Immissionsschutzbeauftragten (anerkannten Sach-
verstandigen fur Schall- und Erschitterungsfragen) vor Baubeginn dem Eisenbahn-
Bundesamt und der Stadt Lindau sowie den Gemeinden Wasserburg, Nonnenhorn
und Bodolz als Ansprechpartner zu Immissionsschutzfragen schriftlich zu benennen
(Name, Telefon- und Faxnummer, ggf. Vertreter). Der Immissionsschutzbeauftragte
hat aul3erdem als Ansprechpartner fur die durch die baubedingten Immissionen be-
troffene Bevdlkerung zu dienen und zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden

Belastigungen zur Verfligung zu stehen.

Hinweis: Sofern fir Baumaflinahmen an Sonn- und Feiertagen eine Befreiung nach
dem bayerischen Gesetz uUber den Schutz der Sonn- und Feiertage (Feiertagsge-
setz — FTG) erforderlich sein sollte, ist diese bei der zustidndigen Gemeinde einzu-

holen.
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A.4.5 Bodenschutz und Abfallwirtschaft

A45.1

A.45.2

A.453

A.4.5.4

A.4.5.5

A.4.5.6

A.4.5.7

Sollten wahrend der BaumafRnahme Bodenauffalligkeiten angetroffen werden, die
auf eine Altlast oder &hnliches hinweisen, ist das Landratsamt Lindau und das Was-
serwirtschaftsamt Kempten unverziglich zu verstandigen. Der Aushub ist z.B. in
dichten Containern mit Abdeckung zwischen zu lagern bzw. die Aushubmalnahme

ist zu unterbrechen bis der Entsorgungsweg des Materials geklart ist.

Die im Zuge des Umbaus der Baumalinahme mdglicherweise anfallenden schad-
stoffbelasteten Materialien sind entsprechend dem Grad der Belastung unter Beach-
tung der maf3geblichen Vorschriften und Regelwerke wieder zu verwerten bzw. ord-
nungsgeman abfallrechtlich zu entsorgen. Sofern eine Verwertung des Materials
beabsichtigt ist, sind hinsichtlich der Lagerung, Aufbereitung und Verwertung die
Vorgaben des Merkblattes 3.4/1 des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt zu be-

achten.

Wahrend der Durchfihrung der BaumalRnahmen ist darauf zu achten, dass keine
schadlichen Substanzen in den Untergrund eindringen kdnnen. Bauabfélle, Bau-
und Betriebsstoffe sind so zu lagern, dass weder Vermischungen mit vorliegendem

Bodenmaterial noch dessen Beeintrachtigung erfolgen kann.

Fur den anfallenden Bodenaushub hat die Vorhabentragerin vor oder wéhrend der
Bautatigkeit mittels Probenahme Deklarationsanalysen zu erstellen, um eine Einstu-
fung gemaf Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und um eine Planung

fur die Verwertung / Entsorgung durchfiihren zu kénnen.

Diese Entscheidung entbindet den Vorhabentrager nicht von den Verpflichtungen,
die ihm hinsichtlich der Verwertung oder Beseitigung anfallenden Abfalls aus dem
Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertragli-
chen Bewirtschaftung von Abféallen (KrWG) und der Nachweisverordnung (NachwV)

in Verbindung mit den landesgesetzlichen Regelungen obliegen.

Fur gefahrliches und nicht gefahrliches Aushubmaterial sind entsprechend dem
Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz und der Nachweisverordnung Nachweise zu

fuhren.

Abfalle zur Verwertung (z.B. leere Gebinde, Verpackungsmaterialien und dgl.) dr-

fen nicht lose und vor Witterungseinflissen ungeschitzt im Freien gelagert werden.
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A.4.5.8

Sie sind einer ordnungsgemalen Verwertung zuzufthren. Die einschlagigen Vor-
schriften zum Grundwasser- und Gewdasserschutz sowie die abfallrechtlichen Best-

immungen sind zu beachten.

Abfalle sind ordnungsgemalR zu trennen, zu lagern und fur den Abtransport bereit-
zustellen, dass Beeintrachtigungen der Umwelt nicht eintreten kénnen. Geféhrliche
Abfalle sind von anderen Abféllen getrennt zu halten. Die Vorschriften der Gewer-

beabfallverordnung (GewADbfV) sind zu beachten.

A.4.6 Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

A4.6.1

A.4.6.2

A.4.6.3

Bei ggf. notwendigen Bauwasserhaltungen ist darauf zu achten, dass keine umwelt-
schadlichen Stoffe in die Vorfluter gelangen bzw. keine negativen Trilbungen im
Vorfluter entstehen. Ggf. sind Absetzbecken vor dem Einleiten in den Vorfluter vor-
zusehen. Sollte eine Bauwasserhaltung erforderlich sein, dann ist dies dem Was-
serwirtschaftsamt mindestens eine Woche vor Einleitungsbeginn schriftlich mitzutei-

len.

Alle Arbeiten sind so durchzufiihren, dass eine Beeintrachtigung von Gewassern
nicht stattfindet.

Weitere Auflagen, die sich im 6ffentlichen Interesse als notwendig erweisen sollten,

bleiben vorbehalten.

A.4.7 Strallen, Wege und Zufahrten

A4.7.1

A4.7.2

Die Vorhabentréagerin hat baubedingte Eingriffe in den offentlichen StraRenverkehrs-
raum rechtzeitig vorher mit der 6rtlich zustandigen StraRenverkehrsbehdrde abzu-

stimmen (Verkehrsfihrungskonzept fir die Bauphasen).

Vor Baubeginn ist durch die Vorhabentragerin und den Stral3enbaulasttragern eine
Bestandsaufnahme als Grundlage fir eine Beweissicherung durchzufiihren. Nach
Abschluss der Bauarbeiten ist der festgehaltene urspriingliche Zustand durch die
Vorhabentragerin wieder herzustellen, wenn feststeht, dass die aufgetretenen
Schaden bzw. Verdnderungen der planfestgestellten BaumalRnahme zuzurechnen

sind.
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A4.7.3

A.4.7.4

Die Zufahrten zu den von der BaumaRRnahme betroffenen privaten Grundstiicken

sind wahrend der Bauzeit sicherzustellen.

Die durch die BaumalRnahme verschmutzten StraRen, Wege und Zufahrten sind

vom Bautrager oder dessen Beauftragten unverziiglich zu reinigen.

A.4.8 Denkmalschutz

A48.1

A.4.8.2

A.4.8.3

A.4.9

A49.1

A.4.9.2

Falls durch die Baufirmen oder andere am Bau beteiligte Personen archaologische
Befunde und Funde entdeckt werden, so ist dies dem Bayerischen Landesamt fir

Denkmalpflege bzw. der Unteren Denkmalschutzbehérde unverziglich anzuzeigen.

Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabensbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern hat die Vorhabentragerin Sicherungsmal3nahmen mit dem Lan-

desamt fur Denkmalpflege abzustimmen.

Einzelheiten des Umfangs, der Abwicklung und der Kostentragung fir die archaolo-
gischen Sicherungsmaflinahmen sind im oben genannten Rahmen zwischen der
Vorhabentragerin und dem Landesamt flr Denkmalpflege abzustimmen bzw. in ei-
ner Vereinbarung zwischen der Vorhabenstragerin und dem Bayerischen Landes-

amt fur Denkmalpflege festzulegen.

Infrastrukturleitungen und sonstige Anlagen Dritter

Die zustéandigen Leitungs- und Anlagentrager sind rechtzeitig Uber den Beginn und
die voraussichtliche Dauer der die Leitungen und Anlagen betreffenden Bauarbeiten

zu informieren.

Infrastrukturleitungen sind, soweit sie innerhalb der Bauflache liegen, wahrend der
Bauzeit in Abstimmung mit den zustdndigen Eigentimern (Spartentrédgern) und ge-
mal deren Vorschriften in Betrieb zu halten und zu sichern. Ein unterbrechungsfrei-
er Betrieb ist zu gewahrleisten. Entsprechendes gilt fir Anderungen und Neuverle-

gungen von Infrastrukturleitungen.

A.4.10 Grundinanspruchnahme

A4101

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen des 88 22, 22a AEG i.V.m. dem Bayerischen
Gesetz Uber die entschadigungspflichtige Enteignung (BayEG) die betroffenen Ei-
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A4102

gentimer wegen der erforderlichen Grundinanspruchnahme sowie der etwaigen er-
forderlichen Anderung oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfrie-

dungen und Bepflanzungen angemessen zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der wahrend der Bauausfihrung vortberge-
hend bendtigten Grundstiicke sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verur-
sachten Eingriffe in diese Grundstiicke so gering wie mdglich gehalten werden und
der urspriingliche Zustand so bald wie méglich, spatestens mit Fertigstellung der

Baumalnahmen wiederhergestellt wird.

A.4.11 Umweltfachliche Bautiberwachung

A4111

A4112

Fiur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen
Bauiiberwachung nach den MaRgaben des Umwelt-Leitfadens des Eisenbahn-
Bundesamtes angeordnet. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die dort
genannten Aufgaben erfillt werden. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beach-

ten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behdlt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln
der Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bautiberwachung die Abbe-
rufung der hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen ins-
besondere vor, sofern Umweltschdden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Um-
weltstraftaten veriibt wurden, die bei ordnungsgemafer Aufgabenerfillung der Um-
weltfachlichen Baullberwachung hatten verhindert werden kénnen. Ein erheblicher
Mangel liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte nicht, wiederholt verspatet oder
grob unvollstandig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat der Vorhabentrager unver-

zuglich fur Ersatz zu sorgen.

A.4.12 Vollzugskontrolle

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind dem Eisen-
bahn-Bundesamt, Auf3enstelle Minchen, Sachbereich 1, schriftlich anzuzeigen. Da-
zu sind die vom Eisenbahn-Bundesamt zur Verfligung gestellten Vordrucke zu ver-
wenden. Mit der Fertigstellungsanzeige ist vom Vorhabentrager zu erklaren, dass
dieser die mit der Planfeststellung zugelassenen Baumaflinahmen ordnungsgeman

durchgefuhrt und alle auferlegten Nebenbestimmungen erflillt hat.
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Sofern einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erfillt wurden, ist dies vom Vorha-
bentrager im Vordruck gesondert aufzufiihren und zu begriinden.
A.5 Entscheidungen uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
horden und Stellen geauflerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zu-
rickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

A.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

A.7 Kosten

Die Kosten des Verfahrens tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe der Kosten wird in

einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B Begrindung
B.1 Sachverhalt
B.1.1 Vorhaben

Das Planfeststellungsverfahren betrifft den flinften Abschnitt der Gesamtplanung zur
Elektrifizierung der Sudbahn zwischen Ulm und Friedrichshafen sowie der Boden-

seegirtelbahn zwischen Friedrichshafen und Lindau.

Die Sudbahn ist eine bislang nicht elektrifizierte Hauptbahn in Baden-Wiirttemberg.
Sie wurde von 1846 bis 1850 erbaut und von 1905 bis 1913 zweigleisig ausgebaut.
Sie beginnt in Ulm und fuhrt Gber Biberach an der Rif3, Aulendorf und Ravensburg
nach Friedrichshafen (Strecke 4500). Uber die eingleisige ,Bodensee-Gurtelbahn*
(Strecke 4530) fuhrt die Strecke weiter nach Lindau.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 5 hat die Elektrifizierung der Strecke
4530 Friedrichshafen Stadt - Lindau Aeschach (Bodenseegurtelbahn) von Bahn-
km 15,046 bis Bahn-km 22,512 zum Gegenstand und ist damit Teil der Ausbaustre-
cke (ABS) Ulm-Friedrichshafen-Lindau.

Die Siudbahn selbst sowie die Bodenseegurtelbahn sollen nach dem Stand der
Technik elektrifiziert werden. Hierfur sind im Planfeststellungsabschnitt 5 im We-
sentlichen folgende MalRnahmen vorgesehen:

- Elektrifizierung des vorhandenen Gleises von Bahn-km 15,046 bis 22,512: Vor-
gesehen ist eine Oberleitungsanlage in der Regelausfiihrung mit Einzelmasten.
Dabei werden jeweils aufRerhalb der Gleise Maste im Regelabstand von 3,70 m
von der Gleisachse gestellt.

- Uberspannung der Gleise in den Bahnhofen Nonnenhorn und Enzisweiler

- Nachristung der querenden Stral3en- und FuRgangerbriicken mit einem Berih-
rungsschutz

- Anpassung der bestehenden Bahnibergange bei Bahn-km 16,040, Bahn-
km 16,260, Bahn-km 16,825, Bahn-km 17,225, Bahn-km 17,635, Bahn-
km 18,864 und Bahn-km 20,750

- Neubau eines Schaltpostens Lindau bei Bahn-km 22,4 mit einer Zufahrt sowie

Aufstell- und Montageflachen.

Im Ubrigen wird auf die Planunterlagen, in denen die technischen und baulichen

Bestandteile des Vorhabens beschrieben sind, verwiesen.
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B.1.2 Verfahren

Die DB Netz AG (Vorhabentrégerin), hat mit Schreiben vom 31. Mai 2012 eine Ent-
scheidung nach 8§ 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm —
Friedrichshafen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit
Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-km 22,4 sowie Anpassungsmalfinah-
men an den bestehenden Bahnibergangen" in der Stadt Lindau am Bodensee und
in den Gemeinden Wasserburg, Nonnenhorn und Bodolz, der Strecke 4530 Fried-
richshafen — Lindau“ beantragt. Der Antrag ist am 4. Juni 2012 beim Eisenbahn-

Bundesamt, Aul3enstelle Miinchen, eingegangen.

Die Vorhabentragerin wurde mit Schreiben vom 23. Juli 2012 um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Am 21. Januar 2014 wurden dem Eisenbahn-Bundesamt
die vollstdndigen und mangelfreien und damit anhdrungsfahigen Planunterlagen

vorgelegt.

Auf Antrag der Vorhabentragerin hat das Eisenbahn-Bundesamt das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet. Mit Schreiben vom 23. Januar 2014 wurde die Regierung
von Schwaben als zustdndige Anhorungsbehorde um Durchfihrung des Anho-

rungsverfahrens gebeten.
B.1.3 Anhdrungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Die Regierung von Schwaben (Anhorungsbehorde) hat die folgenden Behdérden und

sonstigen Trager 6ffentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
Stadt Lindau

Gemeinde Wasserburg (Bodensee)

Gemeinde Nonnenhorn

Gemeinde Bodolz

Landratsamt Lindau

Wasserwirtschaftsamt Kempten

Staatliches Bauamt Kempten

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

© © N o g M W NP

Amt fir Ern&hrung, Landwirtschaft und Forsten
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

10. Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege

11. Polizeiprasidium Schwaben Sid/West

12. Vermessungsamt Immenstadt i. Allgau
13. IHK Schwaben

14, DB Energie GmbH

15. Stadtwerke Lindau (B) GmbH & Co. KG
16. Deutsche Telekom AG

17. Kabel Deutschland Holding AG

18. Vodafone D2 GmbH

19. Bayerischer Bauernverband

20. Bund Naturschutz in Bayern e.V.

21. Landesbund fur Vogelschutz
22. Regierung von Schwaben, Sachgebiete 24, 31, 50, 51, 52

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfeh-
lungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Staatliches Bauamt Kempten
Stellungnahme vom 16. April 2014, Az. S 13 43265. Li 16

2. Polizeiprasidium Schwaben Sud/West
Stellungnahme vom 6. Mai 2015, Az. E2/Vk-5080

3. Vermessungsamt Immenstadt i. Allgau
Stellungnahme vom 8. April 2014, Az. loc

4. Deutsche Telekom AG
Stellungnahme vom 30. April 2015

5. Kabel Deutschland Holding AG
Stellungnahme vom 14. April 2014

6. Bund Naturschutz in Bayern e.V.
Stellungnahme vom 24. April 2014

7. Regierung von Schwaben, Sachgebiet 31
Stellungnahme vom 30. April 2014

8. Regierung von Schwaben, Sachgebiet 52
Stellungnahme vom 30. April 2014
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Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Stadt Lindau
Stellungnahme vom 27. Mai 2014

2. Gemeinde Wasserburg (Bodensee)
Stellungnahme vom 23. Mai 2015 und vom 25. Juni 2014
3. Gemeinde Nonnenhorn

Stellungnahme vom 30. Mai 2015

4, Gemeinde Bodolz
Stellungnahme vom 23. Mai 2014

5. Landratsamt Lindau
Stellungnahme vom 20. Mai 2014, Az. 32-1734-56/11-De

6. Wasserwirtschaftsamt Kempten
Stellungnahme vom 23. April 2014, Az. 3-3531-allg.-6445/2014

7. Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 16. April 2014, Az. JZ

8. Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten, Augsburg
Stellungnahme vom 30. April 2014, Az. 7716.3-4-Reg 16

9. Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 2. Mai 2014, Az. P-2011-338-2_S2

10. IHK Schwaben
Stellungnahme vom 21. Mai 2014

11. Stadtwerke Lindau (B) GmbH & Co. KG
Stellungnahme vom 23. April 2014, Az. N-P-Ma

12. Telekommunikation Lindau (B) GmbH
Stellungnahme vom 30. April 2014, Az. TKili

13. Regierung von Schwaben, Sachgebiet 24
Stellungnahme vom 2. Mail 2014

14, Regierung von Schwaben, Sachgebiet 50
Stellungnahme vom 18. Juni 2014

15. Regierung von Schwaben, Sachgebiet 51
Stellungnahme vom 25. September 2014

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhdrungsbe-
horde

- in der Stadt Lindau vom 22. April 2014 bis zum 21. Mai 2014 und
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B.1.3.3

B.1.3.4

B.1.3.5

- in den Gemeinden Wasserburg, Nonnenhorn und Bodolz vom 17. April 2014 bis
zum 19. Mai 2014

offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden

- in der Stadt Lindau am 19. April 2014 (Lindauer Birgerzeitung mit Amtsblatt)

- in der Gemeinde Wasserburg am 11 April 2014 (Anschlag an der Amtstafel)

- in der Gemeinde Nonnenhorn am 9. April 2014 (Anschlag an der Amtstafel) und
- in der Gemeinde Bodolz am 10. April 2014 (Anschlag an der Amtstafel)

ortsuiblich bekannt gemacht.

Die Bekanntmachungen erfolgten nach den Vorgaben des Verwaltungsverfahrens-

gesetzes und der Gemeindesatzungen und sind nicht zu beanstanden.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von priva-

ten Betroffenen eingegangen.

Vereinigungen

Die Anhorungsbehdrde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sons-
tige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortstibliche Bekanntma-
chung der Auslegung nach 8 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und ihnen Ge-
legenheit zur Stellungnahme gegeben (8 18a Nr. 2 AEG).

Erdrterung

Die Regierung von Schwaben hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen mit
den Beteiligten am 16. Dezember 2014 im Alten Rathaus der Stadt Lindau, Bis-
marckplatz 4 in 88131 Lindau erdrtert. Der Erdrterungstermin wurde in der Lindauer
Zeitung sowie in der Zeitung ,Der Westallgauer* rechtzeitig 6ffentlich bekannt ge-

macht.

Uber die Erérterung hat die Regierung von Schwaben eine Niederschrift erstellt.

Anhdrungsverfahren zur Plandnderung

Mit E-Mail vom 27. Marz 2015 Ubersandte die Vorhabentréagerin der Regierung von
Schwaben Tektur-Planunterlagen mit veranderten Ausgleichsmal3Bhahmen im Land-

schaftspflegerischen Begleitplan (LBP). Die Erganzung bzw. Anderung der Planun-
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B.1.3.6

terlagen waren aufgrund der Stellungnahme und Einwénde der Naturschutzbehor-
den und der Gemeinden Nonnenhorn und Wasserburg erforderlich. Insbesondere ist
eine zuséatzliche MalRnahme fir den Naturschutz vorgesehen, die dem Schutz des
,GrolRen Brachvogels® dient. Hierfir ist eine Baumpflanzung auf dem Flurstiick
Nr. 801 der Gemeine / Gemarkung Wasserburg auf einem etwa 15 m breiten Strei-
fen entlang des nordlichen gelegenen Eschbach mit einer Flache von ca. 1.000 m?

vorgesehen.

Die geadnderten Planunterlagen wurden mit Schreiben vom 27. Marz 2015 bzw.

30. Méarz 2015 durch die Anhérungsbehérde an

- die Gemeinde Wasserburg,

- die Eigentimerin des von der Anderung betroffenen Flurstiicks Nr. 801 der
Gemarkung Wasserburg,

- das Sachgebiet 51 — Naturschutz — der Regierung von Schwaben und

- die Untere Naturschutzbehérde am Landratsamt Lindau

zur Stellungnahme Ubersandt. Dariiber hinaus entstand durch die gednderten Plan-

unterlagen keine neue oder weitere Betroffenheit.

Das Sachgebiet 51 der Regierung von Schwaben und das Landratsamt Lindau
nahmen mit E-Mail vom 30. Méarz 2015 erneut Stellung. Die Gemeinde Wasserburg
nahm mit Schreiben vom 15. April 2015 zu den geanderten Planunterlagen erneut

Stellung und stimmte den Planungen zu.

Die 0.g. Eigentimerin erhob innerhalb der gesetzlichen Frist keine Einwendungen

gegen die geanderten Planunterlagen.

AbschlieRende Stellungnahme der Anhdrungsbehdrde

Unter dem 16. April 2015 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlielBende Stellung-
nahme gemanR 8§ 73 Abs. 9 VwWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zuge-

leitet. Die Anhdrungsbehdrde hat das Vorhaben befirwortet.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG.
Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der Bahnstromfernleitungen durfen

nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei
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der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu be-

riicksichtigen.

B.2.2 Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist flr den Erlass einer planungsrechtlichen Entschei-
dung nach § 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zu-
standig (8 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsan-

lagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberinnen DB Netz AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit
B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Nach § 18 AEG in Verbindung mit § 3e Abs. 1 Nr. 2 UVPG und Nr. 14.7 der Anla-
ge 1 zu 8 3 UVPG besteht die Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprufung auch fur die Anderung oder Erweiterung eines Vorhabens, fiir das
als solches bereits eine UVP-Pflicht besteht, wenn eine Vorprifung des Einzelfalls
im Sinne des § 3¢ S. 1 und 3 UVPG ergibt, dass die Anderung oder Erweiterung er-

hebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann. Dies war vorliegend der Fall.

Nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstén-
diger Teil verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zu-
lassigkeit von Vorhaben dienen. Die gemal 8 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen
Angaben Uber die Umweltauswirkungen sind in den Planfeststellungsunterlagen
enthalten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im

Rahmen des Anhdrungsverfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum wurde ein etwa 7,5 km langer und bis zu 500 m breiter Kor-
ridor beidseits der Bahnstrecke 4530 zwischen der Gemeinde Nonnenhorn

(ca. Bahn-km 15) und der Stadt Lindau (Bodensee) abgegrenzt.
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Der Raum wird im Suden und Westen durch die Siedlungsflachen der Seegemein-
den Nonnenhorn, Wasserburg, Bodolz und Lindau sowie landwirtschaftliche Nutz-
flachen und das Bodenseeufer gepragt. Im Norden wird der Untersuchungsraum
durch mehrere kleinere Ortschaften und landwirtschaftliche Nutzflachen charakteri-
siert. Im Osten ragen der Hoyersberg des Stadtteiles Hoyren und die zur Stadt
Lindau (Bodensee) gehérenden Siedlungsflachen des Stadtteiles Aeschach in das

Untersuchungsgebiet hinein.

Naturraumlich ist der Untersuchungsraum dem Naturraum ,Voralpines Higel- und
Moorland” (D66) und innerhalb dieses Raumes dem ,Bodenseebecken” (031) zuge-
ordnet. Die stark reliefierte Landschaft wird durch kleinteiliges Mosaik aus Obst- und

Weinanbau, Grunlandwirtschaft, Ackerbau und Wald gepragt.

Durch das Vorhaben sind folgende Natura 2000-Gebiete im Wirkraum des Vorha-
bens bzw. der Baumaf3nahme betroffen:

e Vogelschutzgebiet DE 8423-401 ,Bayerischer Bodensee*

e FFH-Gebiet DE 8423-301 ,Bodenseeufer*

Das FFH-Gebiet DE 8423-372 ,Unterreitnauer Moos und Naturschutzgebiet Mit-
telseemoos bei Wasserburg” befindet sich unmittelbar nérdlich des Untersuchungs-

raumes auf3erhalb des Wirkraumes der BaumalRnahme.

Zum Schutz des Landschaftsbildes, der naturbezogenen Erholung und zur Erhal-
tung bzw. Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes sind inner-
halb des Untersuchungsraumes die folgenden Landschaftsschutzgebiete ausgewie-
sen (8 26 BNatSchG):

¢ Landschaftsschutzgebiet ,Hoyerberg*

e Landschaftsschutzgebiet ,Bayerischers Bodenseeufer*

Im Untersuchungsraum sind dartber hinaus folgende Naturschutzgebiete ausge-
wiesen (§ 23 BNatSchG):

e Naturschutzgebiet ,\Wasserburger Bucht*

¢ Naturschutzgebiet ,Bichelweiher und Bichelweihermoos*

Daneben existieren eine Reihe von schutzwirdigen Biotopen. Insoweit wird auf die

Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 11 der Planunterlagen) verwiesen.
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B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG

Gemal den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behérden,
den AuRerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erdrterung sind
nachfolgend beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens

auf die in 8 2 UVPG genannten einzelnen Schutzglter zu erwarten.

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen, einschliellich der menschlichen

Gesundheit

Das von dem Vorhaben besonders betroffene Schutzgut ist in erster Linie der

Mensch, einschlief3lich der menschlichen Gesundheit.

Wahrend einzelner Bauphasen muss - zeitlich begrenzt - aufgrund der teilweise ge-
ringen Abstande zur benachbarten Bebauung mit Uberschreitungen der schalltech-
nischen Anforderungen fir Baularm gerechnet werden. Dies gilt auch im Hinblick

auf die zu erwartenden Erschitterungen durch die Bauarbeiten.

Als neue Emissionsquelle ist der Metallabrieb von den Uberwiegend aus Kupfer be-
stehenden Fahrleitungen und Stromabnehmern zu nennen (betriebsbedingte Aus-
wirkungen). Betriebsbedingt kann es daneben zu Beeintrachtigungen von Sied-

lungsflachen durch elektromagnetische Felder kommen.

Die mit der Elektrifizierung verbundenen Flachenverluste konzentrieren sich im We-
sentlichen auf die Vegetationsbestédnde der Bahnbéschungen. Zur Freihaltung des
Regellichtraums bei Oberleitungen (8 bis 12 m ausgehend von der Gleisachse) sind
lokal auch Gehdlzriickschnitte in den an die Bahnbdschungen angrenzenden Fl&-
chen erforderlich. Betroffen sind insbesondere Kleingartenanlagen, die unmittelbar
an die Bahntrasse angrenzen. Insgesamt befinden sich Garten mit einer Gesamtfla-

che von etwa 1,28 ha innerhalb der Rickschnittbereiche.

Daneben kann es baubedingt zu Funktionsbeeintrachtigungen durch die Unterbre-

chung von Wegebeziehungen kommen (Bau des Schaltpostens).

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ist durch das Vorhaben

ebenfalls besonders betroffen.
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Zur Freihaltung des Regellichtraums bei Oberleitungen (s.0.) werden trassenbeglei-
tende Gehodlzbestande in einem Umfang von etwa 1,69 ha beseitigt. Die Flachen
sind dauerhaft von Baumbestanden frei zu halten und werden zukinftig Gberwie-
gend von Saumgesellschaften bewachsen. Im Zusammenhang mit dem Bau des
Schaltpostens Lindau geht dartber hinaus eine altere Rosskastanie verloren. Anla-
genbedingte Neuversiegelungen in einer Gré3e von 0,09 ha fuhren ebenfalls zu ei-
nem vollstdndigen und dauerhaften Vegetationsflachenverlust. Neben den anlagen-
bedingten Biotopflachenverlusten werden flir Arbeitsstreifen, Baustellenzufahren
und Lagerflachen im Bereich des Schaltpostens zeitlich befristet Rasenflachen in

einem Umfang von 0,02 ha in Anspruch genommen.

Daneben entstehen bau- und betriebsbedingte Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt durch Schadstoffeintrage und durch Beeintrachtigungen
der Lebensraumfunktion von Flachen durch Baularm, baubedingte Erschiitterungen
und sonstige baubedingte Stéreinwirkungen (optische Reize, Anwesenheit des

Menschen).

Infolge der ElektrifizierungsmalRnahme nimmt auch die Trennwirkung der Bahnstre-
cke zu; bei einigen Vogelarten steigt das Risiko mit den Fahrdréhten zu kollidieren

bzw. durch einen Stromschlag getétet zu werden.

Artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen der Elektrifizierungsmalinahme wur-
den in einem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Anlage 13) dargestellt. Betroffen-
heiten sind bei einigen europaischen Vogelarten sowie einzelnen Fledermaus- und

Reptilienarten zu erwarten.

Die Vertraglichkeit des Bauvorhabens mit den Erhaltungszielen der beiden Natura
2000-Gebiete - Vogelschutzgebiet DE 8423-401 ,Bayerischer Bodensee* und FFH-
Gebiet DE 8423-301 ,Bodenseeufer - wurde in zwei eigenstindigen FFH-
Vertraglichkeitsprifungen bzw. FFH-Vertraglichkeitsabschatzungen (siehe Anla-

ge 14) untersucht.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf den Boden

In Bezug auf das Schutzgut Boden sind die folgenden projektbedingten Auswirkun-
gen zu bewerten: bauzeitlicher Verlust bzw. bauzeitliche Beeintrachtigung der nattir-
lichen Bodenfunktionen durch Baustelleneinrichtungsflachen und Arbeitsstreifen

sowie anlagenbedingter Flachenverlust durch Neuversiegelungen (s.o. unter
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B.3.2.2.2) sowie bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen

durch Schadstoffeintrag.

B.3.2.2.4 Auswirkungen auf das Wasser

FlieRgewasser und das Grundwasser kdnnen zum einen durch bau- und betriebs-
bedingte Verunreinigungen beeintrdchtigt werden (Gefahr des Eintrags von
Schweb- und Schadstoffen) - auch in Verbindung mit der Entfernung filterwirksamer
Deckschichten - und zum anderen kann die Grundwasserneubildung durch Versie-
gelung und Verdichtung von Flachen beeintrachtigt werden (bau- und anlagebe-
dingt).

B.3.2.2.5 Auswirkungen auf Luft und Klima

Baubedingt kann es durch den Baubetrieb zu Luftbelastungen durch Emission von
Stauben (Erdarbeiten, mineralische Baustoffe) und Abgase von Baumaschinen und
-gerdten kommen. Daneben kdnnen die kleinklimatischen Verhaltnisse durch das
Entfernen lufthygienischer und / oder klimatisch bedeutsamer Vegetationsbestande

beeintrachtigt werden.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft

Anlagebedingt werden gliedernde und belebende Landschaftselemente in einem
Umfang von ca. 1,69 ha zur Erstellung des Lichtraumprofils in Anspruch genommen.
Ihnen kommt eine hohe Bedeutung fir die Strukturierung und Gliederung der Land-

schaft und fir die landschaftliche Einbindung der Bodensee-Girtelbahn zu.

Daruiber hinaus wird sich die Wahrnehmbarkeit der Bahntrasse durch die Oberlei-

tungsanlage deutlich verstarken.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter

Kultur- und sonstige Sachgiter sind von der Elektrifizierung der Bodensee-

Glurtelbahn nicht betroffen.
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B.3.2.2.8 Wechselwirkungen

B.3.2.3

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 11) wurden die wesentlichen und re-
gelmalig auftretenden Wechselwirkungen bereits tber die Auswahl der schutzgut-
bezogenen Erfassungs- und Bewertungsparameter bei der Beschreibung und Beur-
teilung der einzelnen Schutzgiter bertcksichtigt. Dartber hinausgehende bewer-

tungsrelevante Wechselbeziehungen sind nicht vorhanden.

Bewertung der Umweltauswirkungen nach 8§ 12 UVPG

Die in 8§ 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemalR der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwen-
dung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze
und Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AulZer
Betracht bleiben fur die Bewertung nichtumweltbezogener Anforderungen der Fach-
gesetze und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen
(ziffer 6.1.1, Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen
des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzgiter sowie die

Maoglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintréachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Be-
standsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Er-

gebnisse der Konfliktanalyse.

Malgeblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfullt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesonde-
re: Umweltvertraglichkeitsstudie, Landschaftspflegerische Begleitplanung, arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag, Schall- und Erschitterungsgutachten, FFH-
Vertraglichkeitsprifung und -abschatzung) und der Anregungen aus der Anhdrung
alle Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resul-

tierenden FolgemafRnahmen zur Umweltvorsorge Uberpruift:
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B.3.2.3.1 Schutzgut Mensch einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Da im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 5 weder Geschwindigkeitsanpas-
sungen noch Anderungen des Betriebsprogramms geplant sind, ergeben sich keine

betriebsbedingten Immissionsauswirkungen.

Die baubedingten, zeitlich und o6rtlich begrenzten unvermeidbaren Belastungen und
Beeintrachtigungen (Schallimmissionen, Staub, optische Reize) werden durch ge-
eignete Malnahmen (Schutzeinrichtungen, staubmindernde Vorkehrungen etc.)
soweit wie mdoglich minimiert. Nachtarbeiten werden - bedingt durch die geplante
drei-monatige Vollsperrung - auf das unumgéangliche Mal3 beschrankt. Als fachrecht-
licher Standard ist die AVV-Baularm zu bertcksichtigen. Die Larmauswirkungen bei
der Bauausfiihrung werden sich aufgrund der Auflagen und Schutzvorkehrungen

sowie der Einhaltung der o. g. Vorschrift im zumutbaren Rahmen bewegen.

Unter Berucksichtigung der bauzeitlichen Beschrankung der durch der bauzeitlichen
Immissionen und der relativ geringen Schadstoffmengen, die hierbei freigesetzt
werden, sind die mdglichen Auswirkungen auf die an das Baufeld angrenzenden

Lebensraume gering.

Der Metallabrieb von Oberleitungen und Stromabnehmern bleiben auf das unmittel-

bare Umfeld der Bahntrasse beschrankt.

Abgesehen von den bauzeitlichen Schadstoffimmissionen wird sich die Luftschad-
stoffbelastung im Umfeld der Bahnstrecke infolge der Elektrifizierung insgesamt
deutlich verringern. Die aktuell von den Dieselloks im Betrieb freigesetzten Schad-

stoffe (NOx, CO, CO, und Kohlenwasserstoffe) treten nicht mehr auf.

Die Auswirkungen der mit dem Betrieb einer Oberleitung auftretenden elektromag-
netischen Felder auf das Schutzgut Mensch sind sehr gering. Die auftretenden
Feldstarken, die mit zunehmendem Abstand rasch an Intensitat verlieren, liegen
weit unter den in der 26. BImSchV festgelegten zulassigen Grenzwerten. Nach heu-
tigem Stand der Wissenschaft sind durch den elektrischen Bahnbetrieb keine ge-

sundheitlichen Beeintréchtigungen zu befirchten.

Die mit dem Bauvorhaben verbundenen Flachenverluste konzentrieren sich im We-
sentlichen auf die Vegetationsbestéande der Bahnbdschungen, dartber hinausge-
hende Flacheninanspruchnahmen wurden auf ein Minimum beschrankt. Der damit

verbundene Konflikt wird als mittel bewertet.
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Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind insgesamt von mittlerer, punktu-

ell auch hoher Intensitat.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die unter B.3.2.2.2 dargestellten bauzeitlichen sowie anlagenbedingten Beeintrach-
tigungen werden soweit wie moglich durch Vermeidungs- und Minimierungsmal-

nahmen (Schutzmafnahmen) auf ein Minimum begrenzt.

Die zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft sind mit den geplanten Maf3-
nahmen zum Schutz, zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen sowie

mit den geplanten Ausgleichsmaflinahmen vollstandig kompensiert.

Die Baufeldberdaumung erfolgt auRerhalb der Nist-, Brut- und Aufzuchtzeiten der
heimischen Brutvogel. Die von der BaumalRnahme potenziell betroffenen Fleder-
mausquartiere werden vor Beginn der BaumalRnahme durch einen Fachgutachter

begutachtet und freigegeben.

In Bezug auf die baubedingten Beeintrachtigungen werden mdgliche Auswirkungen

wegen der bauzeitlichen Beschréankung als gering eingestuft.

Die betriebsbedingten Belastungen der an der Bahnstrecke angrenzenden Lebens-

raume durch Schadstoffe werden insgesamt abnehmen (s.o. B.3.2.3.1).

Nach aktuellem Stand der wissenschaftlichen Erkenntnis scheint der Anflug gegen
Stromleitungen in der Regel keine bedeutsame Todesursache bei Vdgeln darzustel-
len. Ausnahmen koénnen Streckenabschnitte darstellen, die an bedeutsame Rast-
oder Nahrungslebensraume angrenzen und die haufiger insbesondere von gro3eren
und weniger wendigen Vogelarten gequert werden. Im vorliegenden Streckenab-
schnitt sind — ungeachtet der Uberregionalen avifaunistischen Bedeutung des Bo-
denseeraums — keine intensiven streckenubergreifenden Funktionsbeziehungen
durch Voégel zu erwarten. Darliber hinaus tragen trassennahe Gehdlzbestande zur

Vermeidung eines moglichen Kollisionsrisikos bei.

Art und Umfang der projektbedingten Wirkungen auf die FFH-Gebiete sind so gering
und raumlich eng begrenzt, dass — auch unter Berlcksichtigung sonstiger Plane und
Projekte — erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzgebiete bzw. ihrer fur die Erhal-

tungsziele oder die Schutzzwecke maf3geblichen Bestandteile ausgeschlossen sind.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen sind unter Berticksichti-

gung der vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmalRnahmen so-
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wie der festgestellten Kompensationsmal3hahmen weitgehend von geringer bis mitt-

lerer und lediglich in Teilbereichen von hoher Intensitéat.

B.3.2.3.3 Schutzgut Boden

Zur dauerhafte (anlagenbedingte) Uberbauung und bauzeitliche Inanspruchnahme
von Boden wird auf die Ausfihrungen unter B.3.2.3.2 verwiesen. Die Versiegelung
findet dartber hinaus im Wesentlichen auf stark vorbelasteten Flachen statt und ist

dariber hinaus eher kleinflachig.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ist sind unter Berticksichtigung der vor-
gesehenen Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmafBhahmen sowie der festge-

stellten Kompensationsmaflinahmen insgesamt von geringer bis mittlerer Intensitat.

B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser

Die projektbedingten Beeintrachtigungen des Grundwassers und der Oberflachen-
gewasser sind gering. Infolge der kleinrdumigen Versiegelungen sind keine spirba-

ren Auswirkungen auf das Grundwasserdargebot zu erwarten.

Durch die mdglicherweise unter Ziffer 3.2.2.4 beschriebenen baubedingten Schad-
stoffeintrage in Oberflachengewéasser und das Grundwasser wird durch die Planung
der Vorhabentragerin wie auch durch die verfigten Nebenbestimmungen dieses
Beschlusses weitestgehend vermieden, so dass hier nur von einer geringen Auswir-

kung auszugehen ist.

Erhebliche Beeintrachtigungen sind durch den ordnungsgeméaflen Umgang mit um-
weltgefahrdenden Stoffen und die Sicherstellung einer ordnungsgeméanen bauzeitli-

chen Entwéasserung nicht zu erwarten.

B.3.2.3.5 Schutzgut Luft und Klima

Ebenfalls gering sind die zu erwartenden Beeintrachtigungen der klimatischen und
lufthygienischen Verhdltnisse im Raum. Durch die Beseitigung trassenbegleitender
Gehodlzbestande entfallt zwar deren lufthygienische und / oder klimatische Aus-
gleichsfunktion; die Auswirkungen bleiben aber auf die Bahntrasse und deren unmit-

telbares Umfeld beschréankt.
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Durch die Umstellung von Diesel- auf Elektrotraktion wird sich die Schadstoffbelas-

tung in den an die Bahnstrecke angrenzenden Flachen verringern.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaftsbild und Erholung

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind durch das relativ beweg-
te Relief und einem hohen Anteil an landschaftsstrukturierenden Gehélzen im Er-

gebnis nicht zu erwarten.

Dabei spielt auch die ,Vorbelastung” der Landschaft eine Rolle. Vorliegend sind ins-
besondere zu nennen: Anthropogene Uberpragung der Landschaft durch Hauptver-
kehrsachsen (insbesondere K 7793), Verarmung der Landschaft an landschaftsbild-
pragenden und belebenden Strukturen infolge intensiver landwirtschaftlicher Nut-

zung sowie die Bebauung des Bodenseeufers.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild und Erholung ist sind insge-

samt von mittlerer bis hoher Intensitat.

B.3.2.3.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

B.3.2.4

Kultur- und sonstige Sachgiter sind von der Elektrifizierung der Bodensee-

Gurtelbahn nicht betroffen.

Zusammenfassung

Als Ergebnis der Umweltvertréaglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die Pla-

nung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung tragt.

Die aus dem Vorhaben resultierenden Umweltauswirkungen sind in den Planfest-
stellungsunterlagen entsprechend den gesetzlichen Regelungen erfasst und be-
schrieben. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens geméaR den Vorgaben
des 8§ 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG auch die Ma3nahmen, mit denen erhebliche Beeintréch-
tigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder soweit moglich ausgeglichen wer-
den. Die Vorhabentragerin hat die einzelnen zum Teil entgegenstehende Belange
soweit als moglich zu einem sachgerechten Ausgleich gebracht, unvertretbare

Wechselwirkungen ergeben sich nicht.

Zusammenfassend betrachtet fihrt das geplante Vorhaben zwar zu Eingriffen in Na-

tur und Landschaft. Den Eingriffen wird jedoch durch angemessene Kompensati-
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onsmafinahmen Rechnung getragen, so dass eine vollstdndige Kompensation er-
reicht wird. Baubedingte Immissionen werden durch geeignete MafRhahmen redu-
zZiert, dass gemessen an den gesetzlichen Anforderungen keine Konflikte zu erwar-

ten sind. Artenschutzrechtlich erforderliche Ausnahmen kénnen zugelassen werden.

Umweltbelange stehen dem Vorhaben somit nicht entgegen.

B.4 Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens
B.4.1 Planrechtfertigung

Die Elektrifizierung der Strecke 4530 ist im aktuell gultigen Bundesverkehrswege-
plan 2003 als ,Nr. 23 ABS Ulm — Friedrichshafen — Lindau® in der Liste der laufen-
den und fest disponierten Vorhaben enthalten. Sie wird dariber hinaus in der Anla-
ge zu § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSchwAG) unter der laufen-
den Nr. 24 des vordringlichen Bedarfs sowie unter der laufenden Nr. 7 der internati-
onalen Projekte gefuhrt. Damit ist die Planrechtfertigung fir das Ausbauvorhaben

von Gesetzes wegen gegeben.

Die Strecken 4500 und 4530 stellen eine Verbindung von der Europdaischen Eisen-
bahnmagistrale Paris — Stuttgart — Minchen — Wien — Bratislava, von Ulm aus zur
Bodensee-Girtelbahn und weiter Uber Lindau zum &sterreichischen und schweizeri-
schen Eisenbahnnetz her. Sie verbinden damit auch die Wirtschaftsraume Stutt-
gart/Ulm mit dem oberschwabischen Wirtschaftsraum, dem dsterreichischen Wirt-
schaftsraum Vorarlberg und dem Wirtschaftsraum der schweizerischen Kantone

St. Gallen und Graubtnden.

Darlber hinaus fuhrt die Elektrifizierung neben der Anpassung an den Stand der
Technik zu einer verbesserten Einbindung der Strecke in den tbergeordneten Zug-

lauf, da die Durchbindung von Linien erleichtert wird.

Die geplanten MalRnahmen stellen damit eine Verbesserung der Infrastruktur dar;
das Verkehrsangebot im Bereich des offentlichen Personennah- und -fernverkehrs
wird attraktiver gestaltet. Insgesamt betrachtet dient die MalRnahme der Gewahrleis-
tung eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene. Die Planung ist somit
Lverninftigerweise geboten* im Sinne des Fachplanungsrechts

(vgl. 8 1 Abs. 1 AEG). Die erforderliche Planrechtfertigung ist damit gegeben.
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B.4.2 Abschnittsbildung

Die gesamte Ausbaustrecke (ABS) Ulm - Friedrichshafen - Lindau liegt im baden-
wurttembergischen Regierungsbezirk Tubingen sowie im bayerischen Regierungs-
bezirk Schwaben. Der Planungsraum betrifft den Stadtkreis UIm sowie die Landkrei-
se Alb-Donau, Biberach, Ravensburg, den Bodenseekreis sowie den Landkreis

Lindau.

Die Vorhabentragerin hat zur Vorbereitung der Planfeststellungsverfahren, nach
Abwagung der fir- und widersprechenden Gesichtspunkte, eine Unterteilung des
Gesamtprojekts in insgesamt finf Planfeststellungsabschnitte vorgenommen. Diese
allgemein Ubliche und rechtlich zulassige Vorgehensweise dient insbesondere einer
besseren Handhabbarkeit des Bauvorhabens fur alle Verfahrensbeteiligten. Die Ein-
teilung der Abschnitte erfolgte unter Berlcksichtigung der Gebietskorperschafts-

grenzen und unterschiedlicher, abgrenzbarer Konfliktpunkte.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 5 umfasst den bayerischen Teil der Aus-

baustrecke und erstreckt sich auf ca. 7,4 km.

Eine selbstandige Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert.
Da die Planrechtfertigung fir das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch
die Planrechtfertigung fur den einzelnen Streckenabschnitt. Anhaltspunkte dafr,
dass der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fiir einen anderen Ab-
schnitt setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen, so
dass insgesamt keine Bedenken gegen die vom Vorhabentrdger vorgenommene

Abschnittsbildung bestehen.

Die Elektrifizierung auf der Strecke 4530 endet im km 22,516 (Einfahrweiche Bahn-
hof Lindau-Aeschach). Die Anschlusselektrifizierung wird Uber das Projekt der
ABS 48, Elektrifizierung Minchen - Lindau - Grenze D/A sichergestellt. Fiir einzelne
Planfeststellungsabschnitte der ABS 48 liegen dem Eisenbahn-Bundesamt zum Be-
schlusszeitpunkt bereits mehrere Antrage nach § 18 AEG vor; einige Planfeststel-
lungsabschnitte befinden sich bereits im Anhérungsverfahren. Somit ist gewéhrleis-
tet, dass zeitnah mit der Realisierung des vorliegenden Vorhabens eine durchgén-

gige elektrische Nutzung der Strecke moglich ist.
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B.4.3 Variantenentscheidung

Bei der Ermittlung etwaiger Planungsalternativen sind diejenigen Alternativen bei
der Zusammenstellung des Abwégungsmaterials zu berticksichtigen, die sich nach
Lage der Dinge ernsthaft anbieten. Gegenstand der vorliegenden Planung ist die
Elektrifizierung einer vorhandenen Eisenbahnstrecke, weshalb alternative Strecken-
fuhrungen ausscheiden. Anders als mit der Elektrifizierung kénnen die angestrebten
Ziele (s.0.) nicht erreicht werden, so dass sich der Verzicht auf den Ausbau als ech-
te Alternative nicht aufdrangt. Die Beibehaltung des Status quo kann damit von vorn
herein als mit den Planungszielen (vgl. B.4.1 Planrechtfertigung) unvereinbar aus-

geschlossen werden.

B.4.4 Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben entspricht den raumordnerischen Zielsetzungen.

Das Sachgebiet 24 — Raumordnung, Landes- und Regionalplanung — der Regierung
von Schwaben teilte mit Schreiben vom 2. Mai 2014 mit, dass gemalR Regionalplan
der Region Allgau (RP 16) B IV 1.3.5 (2) die Strecke Lindau (Bodensee) - Fried-
richshafen leistungsgerecht ausgebaut werden soll. Die geplante Elektrifizierung
kann einen wesentlichen Beitrag zur Umsetzung dieses Ziels leisten und ist insofern

aus landesplanerischer Sicht zu begruf3en.

Ungeachtet dessen sei jedoch zu beachten, dass die Strecke in weiten Teilen das
im RP 16 unter B | 3.2.4 (Z) festgelegte Vorranggebiet fiir die 6ffentliche Wasser-
versorgung WVR 05 durchlauft (vgl. RP 16 Karte 2 ,Siedlung und Versorgung"). In
diesem Vorranggebiet sind raumbedeutsame Nutzungen dann ausgeschlossen,
wenn sie mit besonderen Risiken fir den Trinkwasserschutz verbunden und daher
mit den Zielen der 6ffentlichen Wasserversorgung unvereinbar sind. Es wird mitge-
teilt, dass ob bzw. unter welchen Voraussetzungen das geplante Vorhaben mit den
Belangen des Trinkwasserschutzes vereinbar ist, vom Wasserwirtschaftsamt Kemp-
ten als zustandiger Fachbehotrde zu beurteilen sein wird. Das Wasserwirtschaftsamt
Kempten wie auch das Landratsamt Lindau teilen in ihren Stellungnahmen mit, dass
von der geplanten MaRnahme keine Wasserschutzgebiete und keine festgesetzten

Trinkwasserschutzgebiete im Landkreis Lindau betroffen sind.

Des Weiteren ist von dem Vorhaben auch das regionalplanerische Trenngriin zwi-
schen Hoyerberg / Bad Schachen und Hoyren berthrt (vgl. RP 16 BV f.6 (Z) i.V.m.
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Karte 2 ,Siedlung und Versorgung"). Eine Beeintrachtigung der Funktion des Trenn-
grins (Verhinderung des Zusammenwachsens der genannten Siedlungsbereiche)
durch das Vorhaben wird allerdings aus Sicht der Regierung von Schwaben, Sach-

gebiet 24, nicht gesehen.

B.4.5 Immissionsschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes nach
MalRRgabe dieses Planfeststellungsbeschlusses vereinbar. Das gilt sowohl fir die

Bau- als auch fur die Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schéadli-
che Umwelteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit

wie mdglich vermieden und rechtliche Vorgaben eingehalten werden.

B.4.5.1 Betriebsbedingte Immissionen
B.4.5.1.1 Schallschutz
B.4.5.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden Vor-
habens sind insbesondere das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie
die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV).

Nach 8§ 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ei-
senbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nur dann nicht, soweit
die Kosten der SchutzmafRnahme aul3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen wirden. In diesem Fall hat der Eigentimer einer betroffenen baulichen Anla-
ge gemal § 42 Abs. 1 BImSchG gegen den Trager der Baulast grundsatzlich einen
Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld. Dartber hinausgehende Ent-
schadigungsanspriiche, beispielsweise fir Mietminderungen oder eine Wertminde-

rung des Gebaudes, bestehen nicht.

Vorliegend wird der Schienenweg nicht um ein oder mehrere durchgehende Gleise

baulich erweitert (vgl. 8 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV). Es war somit zu priifen, ob
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durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoéht wird, und somit eine wesentliche Anderung i.S.v. § 1 Abs. 2 Nr. 1 der
16. BImSchV vorliegt. Eine Anderung ware auch wesentlich, wenn der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch ei-

nen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Mit dem Vorhaben der Elektrifizierung ist im PFA 5 allerdings weder eine Anhebung
der Geschwindigkeit, noch ein erhdhtes Verkehrsaufkommen verbunden. Da die
Elektrifizierung der Strecke nicht ursachlich zu einer Erhéhung der Schallpegel fiihrt,
ist keine Priifung auf ,wesentliche Anderung“ im Sinne der 16. BImSchV erforder-

lich. Daher entstehen keine Anspriiche auf Schallschutzmaf3nahmen.

B.4.5.1.1.2 Verkehrsprognose, Prognosehorizont und Geschwindigkeit

Von einigen Einwendern, wie auch von den betroffenen Gemeinden, werden die der
Planung zu Grunde gelegten Zugzahlen, die Geschwindigkeit wie auch der Progno-

sehorizont angezweifelt.

Die Schalltechnische Untersuchung (vgl. Anlage 12.1 der Planunterlage) basiert auf
der Grundlage der von der Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten Betriebsprog-

nose (vgl. Anlage 16 der Planunterlage).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde ist die Verkehrsprognose des Bun-
desverkehrswegeplans methodisch korrekt erstellt worden und inhaltlich schlissig.
Sie bertcksichtigt die zukinftigen Entwicklungen in technischer Hinsicht sowie auch
hinsichtlich verkehrs- und ordnungspolitischer wie auch hinsichtlich sozio6konomi-
scher und soziodemographischer Rahmenbedingungen. Mit umfasst ist insbesonde-
re auch die zukinftige nationale und internationale Entwicklung aufgrund der Libera-
lisierung des Schienenverkehrs. Beim Schienengiterverkehr und Schienenperso-
nenfernverkehr wurden die Zugzahlen aus dem Bedarfsplan 2010 zugrunde gelegt.
Im Unterschied zum Bedarfsplan 2003 umfasst der Bedarfsplan 2010 jedoch keine
umfassende Prognose fir Zugzahlen des Schienenpersonennahverkehrs. Daher
muss die Ermittlung der Zugzahlen hier nach anderen Pramissen erfolgen. Zur Er-

stellung des Betriebsprogramms flir den Schienenpersonennahverkehr hat die Vor-
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habentragerin daher bei den zustéandigen Aufgabentragern des Nahverkehrs dort

vorliegende Konzepte und Mengengeriste bis zum Jahr 2025 abgefragt.

Auch der gewdahlte Prognosehorizont ist sachgerecht. In der Rechtsprechung ist an-
erkannt, dass bei Vorhaben, die im gesetzlich festgelegten Bedarfsplan des Bundes
als ,vordringlicher Bedarf* dargestellt sind, zumindest auf den Zeitraum der verkehr-
lichen Entwicklung abzustellen ist, an dem sich dieser Bedarfsplan orientiert. Vorlie-
gend handelt es sich um ein Vorhaben des vordringlichen Bedarfs des aktuell gulti-

gen Bundesverkehrswegeplans 2003.

Im Jahre 2010 wurde durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS; jetzt Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur,
BMVI) die Uberpriiffung der Bedarfsplane fir die Bundesschienenwege und die
Bundesfernstralen auf der Grundlage der Verkehrsprognosen 2025 abgeschlossen.
Der Bericht hierzu wurde im November 2010 verdffentlicht. Die endgultigen Umle-
gungsergebnisse des Zielnetzes 2025 wurden der DB Netz AG als Grundlage aller
weiteren Planungen durch das Verkehrsministerium zur Verfigung erstellt. In der
Schalltechnischen Untersuchung wurde daher auch der Prognosehorizont 2025 be-

riicksichtigt.

Auch die der Prognose zu Grunde liegenden Zugzahlen wurden im Anhdrungsver-
fahren von den betroffenen Gemeinden und auch von zahlreichen privaten Einwen-
dern angegriffen. Nach der von der Vorhabentragerin vorgelegten Verkehrsprogno-
se (vgl. Anlage 16 Zugzahlen) werden im Jahr 2025 nachts acht Ziige fahren (davon
zwei Guterzige) und tags 82 Ziige (davon zwei Giterziige), wobei sich die Progno-

sen mit und ohne die geplante Elektrifizierung nicht unterscheiden.

Von den Einwendern wird vorgetragen, dass die ermittelten Zugzahlen nicht realis-
tisch seien. Es wird eingewandt, dass die Planung in Wirklichkeit den Zweck verfol-
ge, ein erhthtes Aufkommen - vor allem im internationalen Guterfernverkehr - zu
ermdglichen. Tatsachlich werde es in Folge der Elektrifizierung zu einer Erhéhung
der Zugzahlen insbesondere im Guterverkehr kommen. Es wird vorgetragen, dass
entgegen den im Betriebsprogramm in den Planfeststellungsunterlagen (Anlage 16)
getatigten Aussagen aktuell mit mehr Zigen (zwei Personenzige mehr tagsiber

und vier Personenziige mehr nachts) gerechnet werden muss.

Hierzu ist grundsatzlich anzumerken, dass die Elektrifizierung der Strecke nicht ur-

sachlich zu einer Erhdhung der Schallpegel fuhrt. Daher ist keine Prifung auf ,we-
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sentliche Anderung” im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) er-

forderlich.

Darlber hinaus hat die Vorhabentragerin im Anhoérungsverfahren klar gestellt, dass
sich insbesondere die Giuterverkehrszahlen aus den Gutachten zum Bedarfsplan
des Bundes ergeben. Der aktuell etwas héhere Anteil an Giterziigen sei zeitlich be-
grenzt und durch Uberregionale Streckensperrungen bedingt. Eine allgemeine Ten-
denz zu Mehrverkehren sei nicht zu begriinden. Die internationalen sowie die Tran-
sitverkehre wurden dabei berlcksichtigt. Ein mehr an Verkehr, wie es durch die
Einwender beflrchtet wird, sei nicht zu erwarten, da die Strecke wegen des Rich-
tungswechsels in Friedrichshafen sowie durch die eingleisige Bodenseeglirtelbahn

fur den Guterverkehr nicht besonders attraktiv erscheint.

Die Planfeststellungsbehoérde hat keinen Anlass, diese Annahmen in Frage zu stel-
len. Die Eingangszahlen fur den Personenverkehr wie auch fir den Guterfernver-
kehr entstammen - wie bereits dargelegt - den vom Bundesverkehrsministerium im
Dezember 2010 im Rahmen der Bedarfsplantberprifung erstellten Prognosen. In
Kapitel 3 wird dort die Methodik der Prognoseerstellung erlautert. Dabei wird einer-
seits dargelegt, dass es sich um eine nachfrageorientierte Prognose handelt, bei der
nicht die Belange einzelner Transportunternehmen im Vordergrund stehen. Ande-
rerseits wird erlautert, in welcher Form internationale Verkehre, insbesondere Tran-

sitverkehre in die Prognose eingeflossen sind.

Die Verwendung der Daten der Bundesverkehrswegeplanung im Rahmen von Infra-
strukturplanungen ist durch das Bundesverkehrsministerium vorgesehen. Die Vor-
gaben erweisen sich jedenfalls so lange als sachgerecht, wie die vorgegebene Da-
tenbasis nicht offenkundig durch neuere Erkenntnisse Uberholt ist. Dies ist weder

vorgetragen noch sonst ersichtlich.

Selbst wenn das Betriebsprogramm fur den Prognosefall geringfligig andere Zahlen
enthalten wirde als in den Planfeststellungsunterlagen dargestellt, wirde sich nichts
an der Aussage andern, dass die Elektrifizierung hier keine Pegelerh6hungen be-
wirkt und daher eine Priifung auf wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchVv

nicht erforderlich ist.

Von einigen Einwendern wird bemangelt, dass im Gutachten keine Aussage zum
europaischen Personen- und Guterverkehr enthalten ist und dass die Strecke Ulm -

Friedrichshafen - Lindau sowie Augsburg - Buchloe - Lindau als direkte Zulaufstre-
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cke zur NEAT/Gotthart-Achse fir den alpenquerenden Giuterverkehr vorgesehen

wurde.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist hierzu folgendes anzumerken:

Mit dem NEAT-Zulauf beschaftigt sich eine Studie aus dem Jahr 2006. Diese Studie
bezieht sich noch auf die ,alten" Verkehrsprognose fir 2015 und unterstellt fir den
so genannten Planfall ,Stidbahn®, dass einerseits die Bodenseegurtelbahn zweiglei-
sig ausgebaut wird, andererseits der Bau der Verbindungskurve in Friedrichshafen
zwischen der Sudbahn und der Bodenseegirtelbahn (so genannte "Mussolini-
Kurve") erfolgt ist. Beide Vorhaben sind jedoch nicht Inhalt der vorgelegten Planung
und ihre zeitliche Umsetzung derzeit nicht absehbar. Vielmehr ist davon auszuge-
hen, dass dieser ,Planfall* Gberholt ist. Daher haben die Zugzahlen, die sich aus

diesem Szenario ergeben, auch fur die vorliegende Planung keine Bedeutung.

Unter dem Stichwort ,NEAT-Zulauf* aus der Region Sudbayern/Schwaben triff eine
Kurzfassung dieser Studie die auch teilweise zuganglich ist, ausschlie3lich eine
Aussage zum Gesamtpotential der Relation Minchen/Augsburg — Lindau und keine
zur Sudbahn. Damit kénnen diese Unterlagen bzw. die sich daraus ergebenden

Zugzahlen nicht als realistische Prognosezahlen angesehen werden.

Auch ist das Vorhaben nicht mit einer Steigerung der Geschwindigkeit verbunden.
Die Planunterlagen weisen diesbeziglich an einer Stelle ein redaktioneller Fehler
auf. Tatséchlich - und das hat die Vorhabentragerin im Anhdrungsverfahren noch-
mals betont - geht das Vorhaben nicht mit einer Geschwindigkeitserhdhung einher.
Durch die Elektrifizierung wird die Streckengeschwindigkeit auf der Bodensee-

Gurtelbahn nicht verandert.

Die Angriffe gegen Tatsachenermittlung, Methodik und Plausibilitat der Ergebnisse
der Verkehrsprognose erweisen sich mithin nicht als durchgreifend. Die Planfeststel-
lungsbehdrde geht daher davon aus, dass die ermittelten Zugzahlen die zukiinftige

Belastung auf der Strecke 4530 realistisch abbilden.

B.4.5.1.1.3 Schalltechnische Untersuchung

Die Vorhabentragerin hat basierend auf den oben dargelegten Prognosen den

Planunterlagen eine schalltechnische Untersuchung (vgl. Anlage 12.1) beigefiigt.

Darin werden neben der Darstellung der rechtlichen Grundlagen ausgefiihrt, dass

es sich bei der Elektrifizierung der Strecke 4530 um einen erheblichen baulichen
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Eingriff in einen vorhandenen Verkehrsweg handelt. Damit besteht bei einer Erho-
hung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) oder bei einer Erhéhung auf mindestens
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Anspruch auf Larmvorsorge (wesentliche Ande-

rung).

Der erhebliche bauliche Eingriff in den Schienenweg fuhrt allerdings nicht zu einer
wesentlichen Anderung. Da eine wesentliche Anderung des Schienenlarms in jedem
Fall eine Erhéhung der Pegel voraussetzt und die baulichen Eingriffe keine Ande-
rung des Betriebsprogramms (Zugzahlen, Zuggattungen, s.0.) zu Folge haben, wa-
ren nur die Bereiche schalltechnisch zu untersuchen, in denen eine Anderung der
Gleislage und / oder eine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit erfolgt. Da inner-
halb des Planfeststellungsabschnittes 5 auf der Strecke 4530 weder Gleisanpas-
sungen noch Anderungen der Streckengeschwindigkeiten erfolgen, ist hier keine de-

taillierte schalltechnische Untersuchung erforderlich.

Das Vorhaben I6st somit keine Anspriiche auf SchallschutzmafRnahmen aus.

B.4.5.1.2 Erschutterungen

Der Betrieb von Eisenbahnstrecken verursacht Erschitterungen durch fahrende Zi-
ge. In der Regel kdnnen lastigkeitsrelevante Erschiitterungen in Geb&auden auftre-
ten, die naher als 40 m zur Bahnlinie liegen. Bauliche Schaden durch Erschuitterun-

gen aus dem Bahnbetrieb sind dagegen nicht zu erwarten.

Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen richten sich
nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWVIG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene
Vorbelastung in beachtlicher Weise erhoht und gerade in dieser Erhéhung eine zu-
satzliche unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen liegt. Der Grundsatz,
schadlichen Umwelteinwirkungen entgegenzuwirken, gilt auch fur Erschitterungs-

einwirkungen aus Eisenbahnverkehr auf Menschen in Gebauden.

Es entspricht gefestigter Verwaltungspraxis der Planfeststellungsbehoérde, zur Beur-
teilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen die DIN 4150 Teil 2 ,Er-
schitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Gebauden* anzuwen-
den. Dort sind in Tabelle 1 Anhaltswerte fir die Beurteilung von Erschitterungs-
immissionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen in Abhangigkeit
von der Nutzungsart der Umgebung von Einwirkungsorten enthalten, bei deren Ein-

haltung jedenfalls eine erhebliche Belastigung im Sinne des 8 3 Abs. 1 BImSchG

Seite 43 von 106




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-
km 22,4 sowie Anpassungsmafinahmen an den bestehenden Bahniibergangen",

Az.: 61131-611ppa/011-2300#001 vom 28. Oktober 2015

nicht anzunehmen ist. Die Formulierung ,Anhaltswerte” stellt jedoch klar, dass
selbst bei deren Uberschreitung — anders als bei Grenzwerten — schadliche Um-
welteinwirkungen nicht vorliegen missen. Sie sind also nicht als gesicherte Grenz-

werte anzusehen.

In der Erschitterungstechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 12.2 der Planunterla-
ge) ist dargelegt, dass vorliegend weder Geschwindigkeitsanderungen, noch Ande-
rungen der Gleislage geplant sind. Daher ist eine Zunahme der Erschitterungs-
immissionen aufgrund der unveranderten baulichen Situation des Schienenweges,

speziell des Oberbaus und der Trassenfiihrung, nicht zu erwarten.

B.4.5.1.3 Elektromagnetische Felder

Bei der Bahnstromversorgung treten niederfrequente elektrische Wechselfelder auf.
Im folgenden Fall sind die Oberleitung sowie ein Schaltposten als Niederfrequenz-

anlagen zu betrachten.

B.4.5.1.3.1 Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit

Wesentliche Grundlage zur Beurteilung der Wirkungen elektromagnetischer Strah-
lung auf die menschliche Gesundheit ist die Verordnung Uber elektromagnetische
Felder (26. BImSchV). Die im Juni 2013 verabschiedete Novellierung ist am
22. August 2013 in Kraft getreten. Die Verordnung soll Menschen vor den schadli-
chen Auswirkungen durch nichtionisierende Strahlung schitzen. In ihr sind zur Ge-
sundheitsvorsorge fur den Menschen Grenzwerte fir die Immissionen von elektri-
schen und magnetischen Feldern festgelegt, die beim Betrieb von Hoch- und Nie-
derfrequenzanlagen entstehen. Mit der Novellierung entsprechen die Vorschriften

dem aktuellen technischen und wissenschaftlichen Stand.

Fir das elektrische Wechselfeld der Bahnoberleitungen mit 16,7 Hz (15 kV) gelten
gemal § 3 Abs. 2 der 26. BImSchV in Verbindung mit Anhang 1 folgende Grenz-
werte:

- Elektrische Feldstarke: 5 kV/m

- Magnetische Induktion: 300 uT

Diese Grenzwerte werden selbst bei stark frequentierten elektrifizierten Strecken
unmittelbar unter der Oberleitung eingehalten. In den an die Bahnanlagen angren-

zenden Flachen werden die Grenzwerte der 26. BImSchV damit deutlich unterschrit-
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ten. Gesetzlich festgeschriebene Mindestabstédnde zwischen Leitungsanlagen und

Wohnbebauung gibt es nicht.

Die Vorhabentragerin hat in der Anlage 11.6.0 die elektromagnetische Feldbelas-
tung auf der Grundlage der seit dem 22. August 2013 in Kraft befindlichen
26. BImSchV untersucht. In einem Abstand von 10 m von der hier vorgesehenen
eingleisigen Strecke ergeben sich fur das elektrische Feld Werte von 0,35 kV/m, fir
das magnetische Feld Werte von ca. 5 uT. Die Immissionsgrenzwerte werden folg-
lich erheblich unterschritten. Dies gilt auch unter Beriicksichtigung der Anlagen Drit-

ter im Einflussbereich der Bahnanlagen.

In Bezug auf den geplanten Schaltposten auf dem Grundstiick FI. Nr. 695/12 der
Gemarkung Hoyren hat die Vorhabentragerin ebenfalls dargelegt, dass die Grenz-
werte fir das elektrische und magnetische Feld nach der 26. BImSchV selbst im
unmittelbaren Nahbereich sicher eingehalten werden bzw. bereits am Schaltposten-
gebdude deutlich unterschritten werden. Die Feldstarke nimmt mit dem Abstand

weiter ab.

Die Grenzwerte der 26. BImSchV sind die anerkannte Grundlage zur Beurteilung
der Wirkung elektrischer und magnetischer Felder. Baubiologische Richtwerte — wie
in Einwendungen gefordert — stellen keinen hier zu beriicksichtigenden Malfl3stab fur

die Schéadlichkeit von Umweltauswirkungen dar.

Es ist grundsatzlich Sache des Verordnungsgebers, die Schutzeignung der von ihm
festgelegten Grenzwerte jeweils nach dem aktuellen Stand der Forschung zu beur-
teilen und hierflr geeignete Vorkehrungen zu treffen. Die Risikoeinschatzung des
Verordnungsgebers ist nur dann zu Uberprifen, wenn konkret dargelegt ist, dass die
geltenden Grenzwerte aufgrund neuer, durch anerkannte Stellen gewonnene Er-
kenntnisse von erheblichem wissenschaftlichem Gewicht Uberholt sein kdnnten.
Diesen Anforderungen genugt das Vorbringen der Einwender nicht. Allein die seit
langem bestehende Unsicherheit v.a. Gber die langfristigen Wirkungen niederfre-
guenter Felder und der nach wie vor unbestritten gegebene Forschungsbedarf fih-
ren nicht dazu, dass die Planfeststellungsbehérde aus Griinden der Gesundheits-

vorsorge strengere Anforderungen als die 26. BImSchV stellen kdnnte.

Somit ist davon auszugehen, dass durch die betriebsbedingten elektromagnetischen
Felder keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befiirchten sind. Alle diesbe-

zuglichen Einwendungen werden daher zurlickgewiesen.
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B.4.5.1.3.2 Rickstrome

Von Einwenderseite wird beméangelt, dass in der Umweltvertraglichkeitsprifung
nicht auf das evtl. Auftreten von vagabundierendem Bahnriickstrom eingegangen
wird, der Uber Wasser-, Gas- oder sonstiger metallischer Ver- und Entsorgungslei-
tungen in bahnnahe Gebaude gelangen kénnte. Eine galvanische Trennung dieser
Leitungen wéare nach Ansicht der Einwender erforderlich, um dem Elektrosmog ent-

gegen zu wirken.

Die Vorhabentrégerin teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass die Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) die Wirkungen auf die Schutzguter der Umwelt untersucht, sofern
erhebliche vorhabenbedingte Auswirkungen nicht auszuschlieRen sind. Dies trifft fur
die von den Einwendern vorgetragenen Punkte zum Thema Bahnriickstrom nicht
zu, da eine daraus resultierende gesundheitliche Beeintrachtigung auszuschlie3en

ist. Hierzu fuhrt die Vorhabentragerin erlauternd aus:

Bauwerke im unmittelbaren Bahnbereich werden seit vielen Jahrzehnten gezielt in
die Ruckstromfuhrung einbezogen (mit der Schiene verbunden). Dadurch wird u.a.
auch der Ruckstromanteil in der Erde erheblich reduziert. Auch bahneigene Rohrlei-
tungen werden teilweise direkt mit den Gleisen verbunden. Bei Wechselstrombah-
nen handelt es sich bei der Stromversorgung, elektrotechnisch betrachtet um ein
System aus mehreren induktiv gekoppelten Stromkreisen, bestehend aus Oberlei-
tung, Rickstromflhrungsanlagen (wie z. B. Schienen, Tunnelbewehrungen, Ruck-
leitungsseilen) und Erdreich. Der Rickstrom teilt sich hier, abhangig von den physi-
kalischen und geometrischen Randbedingungen auf die fir den Rickstrom zur Ver-
fligung stehenden "Leiter" auf. Beispielsweise wird durch wiederholtes Verbinden
der Schienen untereinander, entsprechend den allgemeinen Regeln der Technik er-
reicht, dass bereits ab dem sog. Belastungspunkt (Triebfahrzeug) mdéglichst viele
Schienen fur die Ruckstromfihrung zur Verfiigung stehen und der Langswiderstand
der Schienen dadurch optimiert wird. Insgesamt ist festzuhalten, dass bei Bahnan-
lagen durch entsprechende technische Malinahmen der Rickstromanteil ins Erd-
reich auf ein Mindestmal3 reduziert wird. Daher ist in diesem Zusammenhang von

keinen Gesundheitsgefahren, wie vom Einwender vorgetragen, auszugehen.

Aufgrund dieser Ausfiihrungen sind fir die Planfeststellungsbehérde keine Anhalts-
punkte erkennbar, die eine Schadigung des Eigentums - die durch Beauflagung ent-

sprechende Maflihahmen entgegenzuwirken ware - befiirchten lassen.
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B.4.5.1.3.3 Beeinflussung von empfindlichen Geréaten bzw. deren Nutzung

B.4.5.2

Generell ist nicht auszuschlieRen, dass es durch magnetische Felder zur Beein-
trachtigung von Geréaten oder deren Nutzung kommt. Allgemeingtiltige Grenzwerte
fur elektrische und magnetische Wechselstromstromfelder im Hinblick auf Geréte
und deren Nutzung existieren insoweit allerdings nicht. Betroffen sind vor allem Mo-
nitore mit Kathodenstrahlenrohren, aber auch medizinische und wissenschatftliche

Labor- und Diagnosegerate, die empfindlich auf Magnetfelder reagieren.

Eine Beeintrachtigung kann messtechnisch jederzeit nachgepruft werden. Sofern es
nach Inbetriebnahme der Strecke zu einer Beeintrachtigung der Gerate kommt, ist
der Vorhabentrager verpflichtet, geeignete MaRhahmen zu treffen, sofern diese Be-

eintrachtigungen aus der Elektrifizierung resultieren.

Baubedingte Immissionen

Wahrend der Bauphase verursacht das gegenstandliche Vorhaben — zeitlich be-
grenzt — Larm- und Erschitterungsimmissionen, wobei in gewissem MalRe auch

bauzeitlich bedingte Staubimmissionen auftreten kénnen.

Die Bauphase des Vorhabens ist im Hinblick auf den Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Immissionseinwirkungen grundsatzlich nicht unproblematisch, wobei im
vorliegenden Fall unzumutbare Immissionen in Form von Larm, Erschitterungen,
Staub o.a. als Folge der eisenbahnspezifischen BaumalRnahmen aller Voraussicht

nach nicht zu erwarten sind.

Dennoch kdnnen zeitweise nicht unerhebliche Immissionsbelastungen fir die Nach-
barschaft im unmittelbaren Umfeld des Bauvorhabens wahrend der Baudurchfih-

rung auftreten.

Zur Beschrankung der baubedingten Immissionsauswirkungen auf ein unumgangli-
ches Mindestmalf? hat sich die Vorhabentragerin bereits in den Planunterlagen sowie
auch in den schriftichen Erwiderungen zu den entsprechenden Stellungnahmen
selbst zu MaRnahmen und Regelungen verpflichtet, die bei der Bauausfihrung des

Vorhabens zu beachten sind.

Auch durch entsprechende Nebenbestimmungen in diesem Beschluss wird somit

sichergestellt, dass sich keine unzumutbaren Immissionsbeeintrachtigungen, insbe-
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sondere in Form von Schall und Erschitterungen sowie Staub, fur die Allgemeinheit

und die Nachbarschaft wahrend der durchzufihrenden Bauarbeiten ergeben.

B.4.5.2.1 Baularm

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist tUber die Zulassigkeit des beantrag-
ten Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen Larm-
belastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zul&ssigkeit des Vorhabens
nicht nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern auch dessen
Herstellung umfasst. Gemal3 § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG sind bereits im Planfeststel-
lungsbeschluss samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu bertcksichtigen und
dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls SchutzmalRnahmen aufzuerlegen, die
zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rech-

te anderer erforderlich sind.

Eine Baustelle als eine funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geraten und
ahnlichen Einrichtungen stellt eine Anlage im Sinne von 8 3 BImSchG dar. Da es
sich bei Baustellen nicht um genehmigungsbedirftige Anlagen handelt, ist § 22
Abs. 1 BImSchG einschlagig.

Einen Mal3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift  zum  Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen - vom
19. August 1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 1. September 1970 —
AVV Baularm), die aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen Baularm vom
9. September 1965 erlassen wurde und gemalR 8§ 66 Abs. 2 BImSchG weiter gilt.
Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte festgehalten, bei deren Einhaltung
von einer zumutbaren Larmbelastigung ausgegangen werden kann. Bei der Durch-
fuhrung von Bauarbeiten sind die Regelungen der AVV Bauldrm vom Vorhabentra-

ger und von den Bauunternehmen wahrend der Bautatigkeiten zu beachten.

Die Bauarbeiten zur Elektrifizierung der Bodensee-Giirtelbahn lassen sich in folgen-

de Bautatigkeiten unterteilen:

- Setzen von Oberleitungsmasten: Erstellung Fundament fir Mast und Einsetzen
des Oberleitungsmasten

- Neubau des Schaltpostens: Erstellung Fundament fur Schaltposten und Erstel-

lung Schaltposten in Betonfertigteilbauweise
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In der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 12.1, Kapitel 9) sind
detailliert und meist liber obere Abschatzung (maximale Einsatzzeiten, Uberschnei-
dung der Baumaschineneinsatze) die zu erwartenden Schallimmissionen aus den
Bautatigkeiten anhand der vorlaufigen Beschreibung der Arbeits- bzw. Bauphasen
prognostisch fir die nachstgelegene Bebauung zur Tag- und Nachtzeit berechnet

und beurteilt worden.

Beim Neubau des Schaltpostens kdnnen laut 0.g. Baularmbegutachtung die Vorga-

ben der AVV-Bauldrm eingehalten werden.

Problematischer sind die Bautétigkeiten im Zusammenhang mit dem Setzen der
Oberleitungsmasten. Hier kdnnen die Vorgaben der AVV-Baularm prognostisch —
vor allem in der Nacht — vereinzelt nicht eingehalten werden. Vom Schallgutachter
wurde daher empfohlen, larmintensive Bautétigkeiten zur Herstellung der Oberlei-
tungsanlagen wahrend der ohnehin von der Vorhabentragerin geplanten dreimona-
tigen Vollsperrung durchzufihren, so dass Konflikte durch nachtlichen Bautatigkei-
ten soweit wie mdglich vermieden werden kénnen. Dies wird von der Planfeststel-
lungsbehérde zur Kenntnis genommen. Es wird auch nach den AuRerungen der
Vorhabentragerin im Anho6rungsverfahren davon ausgegangen, dass nachtliche

larmintensive Bauarbeiten nicht notwendig sein werden.

Generell muss wahrend der Bauzeit aufgrund der sehr geringen Abstdnde zu den
Immissionsorten in Teilbereichen mit Uberschreitungen der Vorgaben der AVV-
baularm gerechnet werden. Da die genauen Bauablaufe und die einzusetzenden
Baumaschinen zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt sind, muss eine eventuell not-
wendige Dimensionierung von Schallschutzmaflinahmen an Hand der tatsachlichen
Standorte und Einsatzzeiten rechtzeitig vor Realisierung der EinzelmalRnahmen
durchgefuhrt werden. Daher hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin
im Verfugenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgegeben, rechtzeitig
vor Baubeginn ein Konzept vorzulegen, anhand dessen ersichtlich ist, ob und wie

die Bestimmungen der AVV-Baularm eingehalten werden.

Da im Planfeststellungsabschnitt eine dreimonatige Vollsperrung geplant ist, geht
die Planfeststellungsbehdrde nach derzeitiger Beurteilung davon aus, dass durch
entsprechende Planung der EinzelbaumaRnahmen eine Uberschreitung der Immis-

sionsrichtwerte der AVV-Baularm weitgehend vermieden werden kénnen.
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B.4.5.2.2 Baubedingte Erschitterungen

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiitterungsimmissionen
sind weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche

Grenzwerte festgelegt.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiitterungseinwirkungen
kénnen aber die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen“ Teil 2 (Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden) und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allge-

mein anerkannte Regeln der Technik herangezogen werden.

In DIN 4150 Teil 2 sind unter Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fir die Beurteilung von Er-
schitterungsimmissionen durch BaumalRnahmen in Wohnungen und vergleichbar
genutzten Raumen in Abhéngigkeit von der Einwirkungsdauer und drei Bel&asti-
gungsstufen enthalten, bei deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige MaR-
nahmen zu treffen sind. Die Formulierung ,Anhaltswerte* stellt aber auch klar, dass
bei deren Uberschreitung — anders als bei Grenzwerten — schadliche Umwelteinwir-
kungen nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort
genannten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kénnen aber bei
der Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen als konkreter An-
haltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche Belastigungen im
Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG regelmafig nicht anzunehmen, so dass von einer

Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen werden kann.

Analog sind in DIN 4150 Teil 3 Anhaltswerte fur die Beurteilung der Wirkung von Er-
schitterungsimmissionen auf (fir vorwiegend ruhende Beanspruchung bemessene)
bauliche Anlagen enthalten, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Vermin-

derung des Gebrauchswertes von Bauwerken nicht eintreten.

Im Rahmen einer erschitterungstechnischen Untersuchung wurde geprift, ob die
aus dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen Be-
lastigungen von Menschen in Gebauden gemanR DIN 4150, Teil 2 oder zu Schaden
an baulichen Anlagen gemaR DIN 4150, Teil 3 fihren kdnnen. Auf die Anlage 12.2,

Kapitel 5 der Planunterlagen wird verwiesen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt noch keine detaillierte Bauablaufplanung bekannt ist, ist
es auch nicht mdglich, die Erschitterungen genau zu prognostizieren. Es kann nur
eine grobe Abschatzung der erschitterungstechnischen Auswirkungen relevanter

Arbeiten erfolgen. Es muss davon ausgegangen werden, dass insbesondere der
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Bau von Fahrleitungsmasten und die damit verbundenen Pfahlgrindungen erschit-
terungstechnische Auswirkungen auf die anliegenden Objekte entlang der
Bahntrasse haben kénnen. Zur Vermeidung von Schaden an der angrenzenden
Bebauung ist es deshalb erforderlich, die in der erschitterungstechnischen Unter-
suchung (Anlage 12.2) in Tabelle 5 genannten Mindestabstande zur Bebauung
beim Einsatz von erschitterungsrelevanten Bauverfahren einzuhalten. Bei Unter-
schreitung der in Tabelle 5 genannten Abstdnde sind erschiitterungsarme Bauver-
fahren anzuwenden. Erschitterungsarme Bauverfahren hinsichtlich der Herstellung

der Pfahlgrindungen sind das Eindrehen oder Einpressen.

Zur Verringerung der Belastigungswirkung der Erschitterungen, wurde der Vorha-
bentragerin aufgegeben, die Anwohner umfassend Uber erschitterungsintensive
Arbeiten und deren Dauer zu informieren. Sofern nach Vorliegen der detaillierten
Baubetriebsplanung Uberschreitungen der Anhaltswerte zu erwarten sind, hat die
Vorhabentragerin den Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterungen durch
Messungen wahrend der Bauausfilhrung zu erbringen und zu Uberwachen. Bei
Uberschreitungen der Anhaltswerte kann durch baubetriebliche MaRnahmen, wie
die Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten reagiert werden, um die Anforderungen
der DIN 4150 einzuhalten. Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen unter

A.4.4 wird verwiesen.

B.4.6 Naturschutz und Landschaftspflege

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne
von 8 14 Abs. 1 Gesetz uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz — BNatSchG) dar, weil seine Durchflihrung zu einer erheblichen Be-
eintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes filhren wird. Der Vorhabentrager hat ausreichende Bestandser-
hebungen und -bewertungen durchgefiihrt, MaRnahmen der Vermeidung und Min-
derung aufgezeigt, die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und
beurteilt sowie ein 6kologisches Malinahmenkonzept zum Ausgleich und Ersatz der
unvermeidbaren Eingriffe vorgelegt. Das Vorhaben verstof3t auch nicht gegen sons-

tige spezielle naturschutzrechtliche Vorschriften.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind in dem land-
schaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 15) dargestellt. Der Landschaftspflegeri-
sche Begleitplan ist Bestandteil des Fachplans (8 17 Abs. 4 BNatSchG). Die vorge-
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B.4.6.1

sehenen Kompensationsmaflinahmen sind, auch im Hinblick auf den Gesamtfla-
chenbedarf und die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken, angemessen. Land-
wirtschaftliche Flachen werden nur in Anspruch genommen, soweit dies unerlasslich

ist.

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP, Anlage 15 der Planunterlage) stellt
die baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten Auswirkungen des Vor-
habens auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild umfassend und nachvoll-

ziehbar dar.

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfes erfolgte — analog der Vorgehensweise
in den baden-wirttembergischen Planfeststellungsabschnitten 1 bis 4 und in Ab-
stimmung mit der Naturschutzbehérde der Regierung Schwaben — auf Grundlage
der ,,Okokonto-Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Baden-Wirttemberg“. Hierbei handelt es sich um ein nummerisches Bewertungsver-
fahren, bei dem der Kompensationsbedarf anhand der projektbedingten Biotopfla-

chenverluste und einzelbiotopbezogener Wertstufen ermittelt wird.

Am 1. September 2014 ist mit der ,Verordnung tber die Kompensation von Eingrif-
fen in Natur und Landschaft (Bayerische Kompensationsverordnung — BayKompV)*
auch in Bayern ein entsprechendes Verfahren in Kraft getreten. Da das vorliegende
Planfeststellungsverfahren jedoch vor dem 1. September 2014 beantragt wurde, war

die BayKompV nicht zwingend anzuwenden (vgl. 8 23 Abs. 1 BayKompV).

Vermeidung und Minimierung

Die durch ein Vorhaben bedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sind soweit als mdglich zu vermeiden oder minimieren. Beeintrachtigungen sind
dann vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, mit denen der ver-
folgte Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Na-

tur und Landschaft erreicht werden kann.

Die vorliegende Planung entspricht diesem Gebot. Insoweit wird auf die in der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehenen MalRnahmen zur weitest magli-
chen Vermeidung von Beeintrdchtigungen fir Natur und Landschaft verwiesen

(vgl. insbesondere Anlage 15.1 der Planunterlage).
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Die Planung enthélt folgende Vorkehrungen und MaflRnahmen, die der Vermeidung
und Minderung von Beeintrachtigungen dienen: V1,sg: Abstimmung der Baufeld-
raumung auf die Brutaktivitdten der Vogel, V2,sg: Schutz von Végeln an Oberleitun-
gen, V3: Schutz von Vegetationsflachen sowie V4: Erhaltung fruchtbaren und kultur-

fahigen Bodens.

Die detaillierte Beschreibung der Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutzmal3-
nahmen ist den Maflinahmenblattern (Kapitel 4.4 der Anlage 15.1; die raumliche La-
ge und die Abgrenzung der MaRnahmen sind in der Anlage 15.3 (MaRnahmenplan)

dargestellt.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhaltnismafige, in der bisherigen Pla-
nung nicht enthaltene Vermeidungs- oder Minimierungsmaf3nahmen sind nicht er-
sichtlich.

Nicht vermeidbarer Eingriffe

Trotz dieser vorgesehenen MalRnahmen sind mit dem Vorhaben dennoch unver-
meidbare Beeintrachtigungen von Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes
verbunden. Es verbleiben insbesondere folgende Beeintréachtigungen, die sich auf
den Kompensationsbedarf auswirken:

e Schutzqut Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt

o Verlust einer kleinen 6ffentlichen Grinflache

o0 Verlust von Vegetationskomplexen aus Saumvegetation und diversen
Gehdlzstrukturen

Verlust von Saumvegetation mittlerer Standorte

Ruckschnitte in Bruchwaldbestanden des Bichelweihermooses

o O O

Erhohtes Kollisions- und Stromschlagrisiko
0 Bauzeitliche Stérungen diverser Tierarten

e  Schutzgut Boden:

o0 Verlust der Okologischen Bodenfunktionen und Storung des Bodenwas-
serhaushaltes durch Versiegelung und Teilversiegelung
0 Beeintrachtigung von Béden durch baubedingte Beanspruchung

e Schutzgut Landschaft:

o Verluste von gliedernden und belebenden Landschaftselementen

o Anthropogene Uberpragung des Landschaftsbildes durch die Oberleitung
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Diese Beeintrachtigungen lassen sich durch eine andere Gestaltung des Vorhabens
nicht mit zumutbarem Aufwand weiter verringern. Die danach verbleibenden unver-
meidbaren Beeintrachtigungen fur die Belange von Natur und Landschaft wiegen
nicht so schwer, als dass sie der vorliegenden Planung entgegenstiinden. Unter Be-
ricksichtigung dieser Gesichtspunkte und aller mafigeblichen anderen Belange wird
das Vorhaben deshalb so, wie es beantragt wurde, fur zuléssig gehalten bzw. eine

andere Losung nicht fir zumutbar angesehen.

Kompensation nicht vermeidbarer Eingriffe

Soweit eine Minderung der Eingriffswirkungen nicht mdglich ist, hat der Verursacher
diese vorrangig real zu kompensieren. Die Vorhabentragerin hat Ausgleichsmalf3-
nahmen unter Berlcksichtigung der rechtlichen Vorgaben vorgesehen. Es wurde
auf eine funktionale und ortliche Zuordnung von Eingriff und AusgleichsmafRnahme

geachtet.

Fir die Ermittlung des Kompensationsbedarfs sind mafigebliche Gesichtspunkte die
Auswirkungen der vorliegenden BaumalRhahmen auf die Arten- und Biotopausstat-
tung im betroffenen Raum unter Einbeziehung der dadurch bedingten Unterbre-
chungen bzw. Stérungen aller Wechselbeziehungen, auf das Funktionsgefiige der
Natur, auf das Landschaftsbild, die Erholung und den Naturgenuss und auf Boden,
Wasser, Klima und Luft. Untersuchungsraum, -inhalt, -methode und -schwerpunkte

wurden hier zutreffend in den Planunterlagen dargestellt.

Der Kompensationsbedarf wurde vorliegend - wie bereits oben erwahnt - auf Grund-
lage der ,Okokonto-Verordnung des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr Baden-Wrttemberg“ ermittelt. In Tabelle 11 der Anlage 12.1.1 und Tabelle 7
der Anlage 12.2.1 werden die entstehenden Konflikte mit den Ausgleichsmaf3nah-

men nachvollziehbar bilanziert.

Als Kompensationsmafinahmen sind die die Anlage einer Streuobstwiese (Mal3-
nahme A 2), die Anlage eines Ufergehdlzstreifens entlang des Eschbaches (Malf3-
nahme A 3) sowie die Installation von Nisthilfen (MaRhahme A 4) vorgesehen. Des
Weiteren sind als GestaltungsmafRnahmen vorgesehen: Ansaat von Landschaftsra-
sen (MalBhahme G 1) und Anpflanzung einer Baumgruppe (MafRnahme G 2). Der
Inhalt dieser einzelnen MalRnahmen ist in den Malinahmenblattern in den o.g. Un-
terlagen (Anlage 15.1) sowie den MaflRhahmenplanen, auf die insoweit verwiesen

wird, eingehend beschrieben.
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Die Umsetzung der Kompensationsmalinahmen ist Bestandteil der Planung der
Vorhabentragerin und wird zudem durch die Nebenbestimmungen unter A.4.3 die-

ses Beschlusses sichergestellt.

Die im Anhoérungsverfahren erfolgte Anderung der Ausgleichs- und Ersatzmafnah-
men konnte mit den betroffenen Stellen einvernehmlich abgestimmt werden. Aller-
dings ergibt sich in Folge dessen ein Kompensationsdefizit von 7.884 Okopunkten.
Dieses wird durch einen Kompensationsiiberhang in dem benachbarten Planfest-
stellungsabschnitt 4 (Bodenseekreis) ausgeglichen. Vorgesehen ist eine Extensivie-
rung und Wiederverndssung einer intensiv genutzten Griinlandflache. Das auszu-

gleichende Kompensationsdefizit entspricht einem Flachenanteil von etwa 0,16 ha.

Nach Beurteilung des Eisenbahn-Bundesamtes sind bei Umsetzung der land-
schaftspflegerischen Maflihahmen und unter Beachtung der verfiigten Nebenbe-
stimmungen die durch das Vorhaben verursachten Beeintrdchtigungen ausgegli-
chen, so dass keine erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaus-
haltes zuriickbleibt und das Landschafts- bzw. Ortsbild landschaftsgerecht wieder-

hergestellt bzw. neu gestaltet sein wird.

Das Vorhaben steht damit unter Berticksichtigung der im Landschaftspflegerischen
Begleitplan genannten MalRhahmen und unter Beachtung der im Verfigenden Teil

dieses Beschlusses getroffenen Auflagen mit dem Naturschutz im Einklang.

Rucksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange

Das im Rahmen des Anhdrungsverfahrens geanderte Kompensationskonzept tragt
auch dem Rucksichtnahmegebot des 8 15 Abs. 3 BNatSchG Rechnung. Die Betrof-
fenheit landwirtschaftlicher Belange durch die Anlage eines Ufergehdlzstreifens ent-
lang des Eschbaches wurde reduziert. Darliber hinaus ist es allerdings nicht mog-
lich, die notwendige Kompensation zu leisten, ohne landwirtschaftliche Flachen in

Anspruch zu nehmen.

Flachenauswahl 6ffentlich/privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der Ver-
haltnismaRigkeit. Flachen, die sich im Eigentum der Deutschen Bahn oder im 6ffent-
lichen Eigentum befinden, wurden bevorzugt herangezogen. Der Zugriff auf privates
Grundeigentum ist erforderlich, da die jeweiligen Malihahmen im Rahmen der na-

turschutzfachlichen Gesamtkonzeption nicht an anderer Stelle mit vergleichbarem
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B.4.6.2

Erfolg durchgefuhrt werden kénnen. Es ist auch nicht ersichtlich, dass die privaten

Betroffenheiten an anderer Stelle geringer waren.

Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemal 8§ 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und ErsatzmalRBhahmen in dem
jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der Unter-
haltungszeitraum ergibt sich aus den Angaben in den MalRBhahmenblattern. Verant-
wortlich fur Ausfuhrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger. Die Verpflichtung
umfasst die Herstellungs- und Entwicklungspflege, aber auch die permanente Un-
terhaltungspflege, soweit sie fur die Funktionsfahigkeit der MaRnahme notwendig

ist.

Zusammenfassung

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe sind aus naturschutzrechtlicher Sicht
als kompensiert zu betrachten. Die frist- und sachgerechte Umsetzung des Kon-
zepts zur Vermeidung und Kompensation von Eingriffen kann sichergestellt werden
durch die vorgesehenen Unterhaltungspflichten und die Berichtspflichten gegentiber

der Planfeststellungsbehdrde.

Artenschutz

Unabhéngig von der Anwendbarkeit der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
nach 8 15 BNatSchG ist fur im Wirkraum des Vorhabens vorkommende, nach An-
hang IV der FFH-Richtlinie streng geschiitzte Tier- und Pflanzenarten sowie fir Vo-
gelarten nach Art. 1 der Européischen Vogelschutzrichtlinie zu prifen, ob durch das
Bauvorhaben die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfillt werden.

Den Planunterlagen liegt als Anlage 13 ein Fachbeitrag fur die Spezielle arten-
schutzrechtliche Prufung (saP) bei. Darin wurde geprift, inwieweit die Wirkfaktoren
des Vorhabens artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde im Sinne des
§ 44 BNatSchG auslosen konnen. Grundlage der Prifung sind die Ergebnisse der in
den Jahren 2010 und 2011 durchgefiihrten faunistischen Sonderuntersuchungen
sowie die Auswertung sonstiger zum Raum verfligbaren Daten. Zu weiteren Einzel-

heiten wird auf die Anlage 13 verwiesen.
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Im Zuge der geplanten Elektrifizierung sind die folgenden baubedingten Wirkungen

maglich:

e Verletzung / T6tung von Tieren bzw. Beschadigung von Pflanzen im Zuge der
BaustellenerschlieRung und der Bauabwicklung

e Verlust / Beeintrachtigung von Lebensraumen bzw. Teilen der Lebensraume
(Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze etc.)

e Storungen durch den Baubetrieb (Larm, Erschitterungen, visuelle Reize,
Schadstoffe)

Mdgliche anlagebedingte Auswirkungen der geplanten ElektrifizierungsmalRnahme

sind:
o Verletzung / T6étung von Tieren durch Drahtanflug oder Stromschlag
o Verlust / Beeintrdchtigung von Lebensraumen bzw. Teilen der Lebensraume

(Erweiterung von Bahnanlagen sowie anzupassender StraRen und Wege)

Mogliche betriebsbedingte Auswirkungen der geplanten Elektrifizierungsmal3nahme

sind:

o Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Flachen insbesondere fir Tiere
durch Larm und sonstige Stérwirkungen (Erschitterungen, visuelle Reize,
Schadstoffe)

o Verletzung / Tétung von Tieren durch Kollisionen mit den auf der Strecke ver-

kehrenden Ziigen

In einer Konfliktanalyse wurden die projektbedingten Beeintréchtigungen fur die im
Raum nachgewiesenen und potenziell vorkommenden streng geschitzten Arten des
Anhangs IV der FFH-RL sowie die europaischen Vogelarten im Sinne der Verbots-
tatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG beurteilt (vgl. Anlage 13.1). Mitberiicksich-
tigt wurden bei der Beurteilung der Projektwirkungen MafRnahmen zur Vermeidung

bzw. Verminderung von Beeintrachtigungen.

Im Untersuchungsraum kommen folgende streng geschitzte Arten vor, bei denen

projektbedingte Beeintrachtigungen im Sinne der Verbote des

8 44 Abs. 1 BNatSchG nicht zu erwarten bzw. ausgeschlossen sind:

¢ Amphibien: Kammmolch, Alpensalamander, Springfrosch, Kreuzkréte, Laub-
frosch, kleine Wasserfrosch und Moorfrosch

o Sdaugetiere: Biber, Feldhamster, Baumschl&fer, Fischotter, Haselmaus, Birken-

maus, Luchs und Wildkatze
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e Libellen: Asiatische Keiljungfer, Ostliche, Zierliche und GroRe Moosjungfer,
Grine Flussjungfer und Sibirische Winterlibelle

o Kafer: Heldbock, Scharlachkéafer, Breitrand, Eremit und Alpenbock

e Weichtiere: Bachmuschel, Zierliche Tellerschnecke und Gebanderte Kahn-
schnecke

o div. Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL (vgl. Tabelle 7 der Anlage 13.1)

Folgende im Raum nachgewiesene und potenziell vorkommende streng geschiitz-
ten Arten des Anhangs IV der FFH-RL sowie die europaischen Vogelarten wurden
im Rahmen einer Konfliktanalyse einer ndheren Betrachtung unterzogen:

o Flederméause: Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, Grof3er und Kleiner
Abendsegler, Muckenfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus

e Vogel:

0 Artengruppenbezogene Konfliktanalyse fir Waldarten und geholzbritende
Arten (z.B. Amsel, Blaumeise, Buchfink, ..., vgl. Anlage 13.1 Seite 46) und
Offenland- bzw. Halboffenlandarten (Rohrammer, Sumpfrohrsédnger und
Teichrohrsénger)

0 Artenbezogene Konfliktanalyse flir den Baumfalken, den Bluthanfling, die
Dohle, den Graureiher, den Grauspecht, den Grinspecht, den Habicht, den
Mausebussard, den Rotmilan, den Schwarzmilan, den Sperber, den Turm-
falke, die Walsohreule, den Wanderfalken, den Wei3storch und den Wes-
penbussard

e Reptilien: Zauneidechse und Schlingnatter

Die nachfolgend genannten Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen (vgl. auch
Landschaftspflegerischen Begleitplan, Anlage 15 der Planunterlage) wurden bei der
im Rahmen der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung vorzunehmenden Beur-
teilung der Auswirkungen auf die Arten bertcksichtigt:

*  V1ASB: Abstimmung der Baufeldraumung auf die Brutaktivitaten der Vdgel

* V2ASB: Schutz von Végeln an Oberleitungsanlagen

Fledermé&use
Von der Ausbaumal3nahme sind nur wenige Lebensraumstrukturen betroffen, die
eine potenzielle Funktion als Fortpflanzungs- und Ruhestatte fir Fledermause auf-

weisen. Bei den verloren gehenden Gehdlzen handelt es sich tberwiegend um jin-
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gere, vielfach strauchdominierte Bestande, die kaum als Fledermausquartiere in Be-
tracht kommen. Im Rahmen der Bestandskartierungen wurden im Planfeststellungs-
abschnitt 5 nur wenige im Eingriffsbereich stockende Einzelbaume festgestellt, die
aufgrund ihres Alters und vorhandener Hohlen/Nischen eine Eignung als Fleder-
mausquartier aufweisen. Aufgrund der Auspragung der Hohlrdume ist zudem ledig-
lich von einer Eignung als sommerliche Tagesquartiere auszugehen. Wenngleich
bei keinem der Baume ein konkreter Hinweis auf einen regelmafigen Fledermaus-
besatz gelang (Urinfahnen), wird der Verlust der Baume als Zerstérung maoglicher
Ruhestatten gewertet. Die projektbedingten Baumverluste schranken das Angebot
an Fledermausquartieren nur in sehr geringem Mal3e ein. Ausweichstrukturen sind
im Planfeststellungsabschnitt 5 in ausreichendem Umfang vorhanden. Die dkologi-
sche Funktion der von dem Eingriff betroffenen (potenziellen) Fortpflanzungs- und
Ruhestatten bleibt im raumlichen Zusammenhang erhalten (§ 44 Abs. 5 BNatSchG);
ein Verstol3 gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor. Eine mit den Fallar-
beiten verbundene Verletzung bzw. Tétung von (ruhenden) Flederméausen (8 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) wird durch die Beschrankung der Baumféllungen auf die
Herbst- und Wintermonate weitgehend ausgeschlossen. Den trassenbegleitenden
Geholzen kommt abschnittsweise eine Bedeutung als Leitstruktur zu. Sie werden
aufgrund eines i.d.R. guten Nahrungsangebotes vermutlich auch gezielt von Fle-
dermausen zur Jagd aufgesucht. Der Verlust entsprechender Strukturen kann be-
stehende Funktionen bzw. Funktionsbezuge im Raum stdren. Auswirkungen auf die
lokalen Fledermauspopulationen sind unter Berucksichtigung des relativ geringen
Umfangs der Beeintrachtigungen und der verbleibenden Habitatfunktionen jedoch
nicht zu erwarten. Ein Verstol3 gegen das Stdrungsverbot gemaf § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG liegt nicht vor.

Végel:

Projektbedingte Beeintrachtigungen der im Raum vorkommenden Vogelarten ent-
stehen im Wesentlichen durch Verluste trassenbegleitender Gehdlzbestande (Funk-
tion als Fortpflanzungs- und Ruhestétten) sowie einem mit diesen Lebensraumver-
lusten einhergehenden Risiko der Beschadigung von Entwicklungsformen (Ei-
er/Gelege) bzw. der Verletzung oder Totung von Jungvdgeln. Zur Vermeidung eines
entsprechenden Verletzungs-/Tétungsrisikos ist die Baufeldraumung grundsatzlich
aullerhalb der Nist-, Brut- und Aufzuchtzeiten durchzufihren. Fall- und Rodungsar-

beiten sowie sonstige Vegetationsrickschnitte erfolgen daher grundsatzlich zwi-
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schen Oktober und Ende Februar. Die Funktionsverluste trassenbegleitender Le-
bensraumstrukturen betreffen ganz tberwiegend haufige, weit verbreitete und unge-
fahrdete Vogelarten. Aufgrund ihrer Anpassungsfahigkeit und unter Bertcksichti-
gung der im Raum verbleibenden Lebensraumstrukturen mit potenzieller Habitat-
eignung ist von einer Sicherung der dkologischen Funktion der Fortpflanzungs- und
Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang i.S. von 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG auszu-
gehen. Ein Verstold gegen 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nicht vor.

Neben den Lebensraumverlusten sind bei einigen Arten insbesondere bauzeitliche
Stérungen trassennaher Lebensraume zu erwarten, in deren Folge es zu zeitlich be-
fristeten Revieranpassungen kommen kann. Betriebsbedingte Stérungen durch
Larm und optische Reize an Schienenwegen sind nach aktuellem Kenntnisstand bei
den meisten Brutvogelarten von geringer Bedeutung. Erhebliche Stérungen im Sin-
ne von 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind im Zusammenhang mit der Elektrifizie-

rungsmaf3nahme bei keiner im Raum nachgewiesenen Art zu erwarten.

Mit der Elektrifizierung der Bahnstrecke ergeben sich Verletzungs- / Tétungsrisiken
fur Vogel, die bei der nicht elektrifizierten Strecke nicht vorhanden sind. So kénnen
insbesondere grol3ere Vogel (Greifvogel, Rabenvdgel, Reiher, Stérche) Kurzschlis-
se bzw. Erdschlisse an den Oberleitungsanlagen verursachen und dabei zu Tode
kommen. Zur Minimierung des To6tungsrisikos durch Stromtod werden die Masten
und technischen Bauteile gemal § 41 BNatSchG konstruktiv so auszufiihren, dass
Vogel gegen Stromschlag geschiitzt sind. Die Ausfihrung der Schutzmaflinahme er-
folgt gemafd der RIL 997.9114 — Vogelschutz an Oberleitungsanlagen (siehe Anla-
ge 7.2 der Planunterlage). Ein Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehendes
Verletzungs-/Tétungsrisiko verbleibt nicht, so dass der Verbotstatbestand gemar
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht erfllt ist.

AuBer dem Stromtodrisiko besteht grundsatzlich die Gefahr, dass Végel mit den
Oberleitungen kollidieren. Die Bodensee-Girtelbahn verlauft im Planfeststellungs-
abschnitt 5 in einem Abstand zwischen etwa 0,1 km und 1,1 km zum Seeufer. An
die Strecke grenzen dabei Uberwiegend intensiv genutzte Landwirtschaftsflachen
(zumeist Obst- und Weinanbau) bzw. Siedlungsflaichen. Lokal schlielen zudem
Waldbestande oder Feldgeholze an die Bahnanlage an. Fir Wasser- und Watvogel
sind die an die Bahntrasse angrenzenden Biotopstrukturen daher Gberwiegend von
untergeordneter Bedeutung als Rast- oder Nahrungsraume. Eine hdhere Eignung

weisen lediglich einige Grinlandflachen bei Bad Schachen und Wasserburg auf.
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Vorhandene Gehdlzbestdnde und Bebauung tragen hier zur Verminderung eines
Kollisionsrisikos bei. Eine hohe Eintrittswahrscheinlichkeit fir Drahtanfliige lasst sich

im Planfeststellungsabschnitt 5 daher nicht ableiten.

Reptilien
Die trassenbegleitenden Bdschungen sind Lebensraum der streng geschuitzten

Zauneidechse. Insbesondere die von Krautfluren eingenommenen und sonnenex-
ponierten Bdschungsbereiche weisen eine hohe Eignung als Lebensraum auf. Dar-
Uber hinaus wird auch der Schotterkdrper selbst als Teillebensraum genutzt. Er ist
zum einen haufig aufgesuchter Sonnplatz, gré3ere Lickensysteme werden zum an-
deren auch als Riickzugs- und Uberwinterungslebensraum genutzt.

Im Zusammenhang mit der Streckenelektrifizierung und den damit verbundenen
Mastgrindungen und kleinrAumiger Anpassungen der Kabeltrége wird punktuell in
den Lebensraum der Zauneidechse eingegriffen. Die damit verbundene Beschadi-
gung bzw. Zerstdrung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten i.S. von § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG ist bezogen auf den Gesamtlebensraum sehr gering. Grol3ere Le-
bensraumverluste treten im Planfeststellungsabschnitt 5 nicht auf. Bewertungsrele-
vante Stérungen der Zauneidechse i.S. von § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind im

Zusammenhang mit der Elektrifizierungsmafnahme nicht zu erwarten.

Durch die projektbedingten Gehdlzriickschnitte entlang der Trasse wird der nutzbare
Lebensraum der Zauneidechse vergrol3ert. Insgesamt ist daher davon auszugehen,
dass die 6kologische Funktion der betroffenen Zauneidechsenlebensraume im Sinn
von § 44 Abs. 5 BNatSchG im rdumlichen Zusammenhang erhalten bleibt. Speziel-
le, die dkologische Funktion des Lebensraumes sichernde MalRhahmen, sind nicht
erforderlich. Ein Verstol3 gegen das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt in
Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG insofern nicht vor.

Die Elektrifizierungsmaflinahme fihrt aufgrund einer anzunehmenden Verletzung /
Totung einzelner Zauneidechsen bzw. Entwicklungsformen wahrend der Baumal-
nahme allerdings zu einem Versto3 gegen das Schadigungsverbot des § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatSchG. Bezuglich der im Rahmen der Kartierarbeiten zwar nicht nachge-
wiesenen, aber potenziell im Bereich der Bahntrasse lebenden streng geschutzten
Schlingnatter ist von einer ahnlichen Betroffenheit wie bei der Zauneidechse auszu-
gehen. Auch bei der Schlingnatter ist durch eine mdégliche Schadigung von Einzel-
tieren ein Verstol3 gegen die Vorgaben des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG anzuneh-

men.
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Daher hat die Vorhabentragerin eine artenschutzrechtliche Ausnahme beantragt.

Die Grunde, unter denen eine Ausnahme erteilt werden kann (vgl. §45

Abs. 7 BNatSchG), liegen nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde vor.

Die die Planung tragenden Grinde rechtfertigen auch die Zulassung einer Ausnah-
me (vgl. 8 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG: aus anderen zwingenden Grinden des tber-
wiegenden oOffentlichen Interesses einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftli-
cher Art). Die Elektrifizierung der Strecke 4530 liegt im offentlichen Interesse. Sie
verfolgt verkehrsinfrastrukturelle, soziale sowie wirtschaftliche Ziele (vgl. auch B.4.1

dieser Planfeststellung und Anlage 13.1 der Planunterlage, Kapitel 6.1).

Da es sich bei dem Vorhaben um die Elektrifizierung einer vorhandenen Anlage
handelt, scheiden alternative Streckenfilhrungen aus; zumutbare Alternativen zur
Malnahme insgesamt sind vorliegend nicht gegeben. Auch existieren keine Alterna-
tiven zu den fir die Zauneidechse und die Schlingnatter riskanten Einzelmal3nah-

men an der Strecke. Dies hat die Vorhabentréagerin plausibel dargelegt.

Eine Ausnahme darf nur zugelassen werden, wenn sind und sich der Erhaltungszu-

stand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.

Die Zauneidechse ist sowohl entlang der Bodensee-Girtelbahn als auch in angren-
zenden Flachen regelméRig und mit relativ hohen Individuenzahlen vertreten.
Wenngleich es in der Vergangenheit u.a. infolge von Nutzungsintensivierungen
auch in der Bodenseeregion zu Lebensraumverlusten und Bestandsriickgangen ge-
kommen ist, ist auf Grundlage der Haufigkeit der Nachweise aktuell von einem
gunstigen Erhaltungszustand der Lokalpopulation auszugehen. Im Zusammenhang
mit den Uberwiegend punktuellen und raumlich eng begrenzten Eingriffen ist nur bei
wenigen Tieren der lokalen Zauneidechsenpopulation eine Verletzung / Tétung an-
zunehmen. Umgekehrt werden durch die erforderlichen Gehdlzriickschnitte die Le-
bensbedingungen fiir die Zauneidechse entlang der Bahnstrecke verbessert und ei-
ne Besiedlung bislang stark beschatteter und weniger geeigneter Bdschungsab-
schnitte gefdrdert. Insgesamt ist daher davon auszugehen, dass sich der Erhal-
tungszustand der lokalen Population im Zusammenhang mit der Elektrifizierungs-
mafinahme nicht verschlechtert und stabil bleibt. Eine Verschlechterung des Erhal-
tungszustands der Populationen auf Landesebene oder auf Ebene der biogeogra-

phischen Region ist ausgeschlossen.
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B.4.6.3

Aus dem Raum liegen erst seit 2012 konkrete Nachweise der Schlingnatter vor.
Nachweise aus dem von der BaumalRnahme betroffenen Streckenabschnitt der Bo-
densee-Glrtelbahn sind bislang nicht bekannt. Der Erhaltungszustand einer hier
maoglicherweise lebenden Lokalpopulation ist auf Grundlage der vorliegenden Daten
nicht zu beurteilen. Ungeachtet des geringen Kenntnisstandes zur aktuellen Verbrei-
tung der Schlingnatter im Wirkraum der Baumaflinahme und zum aktuellen Erhal-
tungszustand der Art sind die moglichen Auswirkungen der Streckenelektrifizierung
sehr gering. Im ungtinstigsten Fall kdnnten einige wenige Tiere verletzt oder getotet
werden. Umgekehrt wird die Habitateignung der Bahnanlage fiir die Art durch die
Geholzriickschnitte verbessert und eine Besiedlung geférdert. Analog der Bewer-
tung der Zauneidechse ist daher davon auszugehen, dass sich der Erhaltungszu-
stand der lokalen Population im Zusammenhang mit der Elektrifizierungsmaflinahme
nicht verschlechtert und stabil bleibt. Eine Verschlechterung des Erhaltungszu-
stands der Populationen auf Landesebene oder auf Ebene der biogeographischen

Region wird ausgeschlossen.

Insgesamt betrachtet lagen - wie bereits eingangs erwahnt - die Voraussetzungen
fur die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme vor. Auf den Verfliigenden

Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses, Ziffer A.4.3.14, wird verweisen.

Fazit: Bei den meisten der prifrelevanten Arten wird bei konsequenter Umsetzung
der festgelegten Vermeidungsmal3hahmen ein VerstoR gegen die Verbote des § 44
Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen. Lediglich bei den im Bereich der Bahnanlage le-
benden streng geschitzten Reptilien (Zauneidechsen sowie potenziell die
Schlingnatter) I6st die anzunehmende Verletzung / Totung einzelner Tiere den Ver-
botstatbestand des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG aus. Der Erhaltungszustand der
Populationen bleibt stabil und auch die sonstigen Ausnahmevoraussetzungen ge-
manR § 45 Abs. 7 BNatSchG sind erfllt (s.0.).

Natura 2000

Die EU hat zum Erhalt von Natur und biologischer Vielfalt zwei Richtlinien erlassen:
e Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 uber die Erhaltung der wild-
lebenden  Vogelarten, zuletzt geandert durch Richtlinie 97/49/EG

(Vogelschutzrichtlinie),
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¢ Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 Uber die Erhaltung der na-
tirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen, zuletzt ge-
andert durch Richtlinie 97/43/EG (FFH-Richtlinie).

Ein Ziel der FFH-Richtlinie ist es u. a., ein koharentes européisches 6kologisches
Netz ,Natura 2000“ besonderer Schutzgebiete zu errichten. In das Netz integriert
werden sowohl die Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung nach der FFH-

Richtlinie als auch die Vogelschutzgebiete nach der Vogelschutzrichtlinie.

Aufgabe des Netzes ist es, den Fortbestand oder ggf. die Wiederherstellung eines
gunstigen Erhaltungszustands der nattrlichen Lebensraume und wildlebenden Tier-
und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu gewahrleisten. Aufgrund
der Vogelschutzrichtlinie sollen dartber hinaus die Lebensraume und Brutstatten
der in Anhang | dieser Richtlinie aufgefiihrten Vogelarten und auch die Vermeh-
rungs-, Mauser- und Uberwinterungsgebiete der regelmaRig auftretenden Zugvogel

geschuitzt werden.

Durch das Bundesnaturschutzgesetz wurden die beiden Richtlinien in deutsches

Recht umgesetzt.

Vorhaben zum Neubau oder Ausbau von Eisenbahnen des Bundes, die einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Planen oder Projekten zu erheblichen Beein-
trachtigungen von Natura 2000-Gebieten in ihren fir die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck malRgeblichen Bestandteilen fihren kénnen, sind vor der Genehmi-
gung auf ihre Vertraglichkeit zu tUberprufen. Kann das Vorhaben allein oder in Zu-
sammenwirken mit anderen Planen / Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen
eines Natura 2000-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck

malfigeblichen Bestandteilen fuhren, ist es unzulassig.
Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren ist 8 34 BNatSchG anzuwenden.

In der ndheren Umgebung des Vorhabens liegen zwei Schutzgebiete von Gemein-
schaftlicher Bedeutung:

° FFH-Gebiet DE 8423-301 ,Bodenseeufer”

. Vogelschutzgebiet DE 8424-401 ,Bayerischer Bodensee"

Die Vorhabentragerin hat den Planunterlagen als Anlage 14 eine FFH-
Vertraglichkeitsprifung  fur  das  Vogelschutzgebiet und eine  FFH-
Vertraglichkeitsabschatzung fur das FFH-Gebiet beigelegt. Darin wurden die

Schutzgebiete und ihre Erhaltungsziele beschrieben und die Auswirkungen des vor-
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liegenden Vorhabens auf die 0.g. Schutzgebiete bewertet. Auf die Anlage wird Be-

zug genommen.

B.4.6.3.1 Vogelschutzgebiet DE 8423-401 ,Bayerischer Bodensee*®

Die zu elektrifizierende Strecke grenzt bei Wasserburg und Lindau unmittelbar an
das Vogelschutzgebiet DE 8423-401 ,Bayerischer Bodensee* an. Beeintrachtigun-
gen des Natura-2000-Gebietes kdnnen im Zusammenhang mit dem geplanten Aus-

bauvorhaben daher nicht von vorn herein ausgeschlossen werden.

Das 807 ha groRe Vogelschutzgebiet ,Bayerischer Bodensee* umfasst die Flach-
wasserzone des Bodensees zwischen Nonnenhorn und der deutsch-
Osterreichischen Grenze bei Lindau. Naturraumlich liegt das Gebiet im stdlichen Al-
penvorland und ist dem ,Bodenseebecken” zugeordnet. Das Vogelschutzgebiet
.Bayerischer Bodensee" ist ein wichtiges und landesweit bedeutendes Mauser-,
Rast- und Uberwinterungsgebiet fir mehrere tausend Wasservogel und dariiber

hinaus Brutlebensraum der grél3ten bayerischen Brutkolonie des Haubentauchers.

Fur das Vogelschutzgebiet ,Bayerisches Bodensee“ sind die folgenden konkreten

Erhaltungsziele festgelegt:

1. Erhaltung des Vogelschutzgebiets ,Bayerischer Bodensee* als Feuchtgebiet mit
nationaler Bedeutung als Mauser-, Rast- und Uberwinterungsgebiet fiir mehrere
tausend Wasservogel (u.a. als bedeutsames Ausweichgewdasser im Winter) und
als Brutgebiet (u.a. mit der grofdten bayerischen Brutkolonie des Haubentau-
chers in der Reutiner Bucht). Das Gebiet ist Teil des Bodensees, der insgesamt
international bedeutsame Wasservogelbestande beherbergt.

2. Erhaltung bzw. Wiederherstellung ausreichend grol3er stdrungsarmer Wasser-
flachen und Uferzonen im bayerischen Teil des Bodensees wahrend der Monate
Juli bis April als Nahrungs- und Ruhegebiete mausernder, durchziehender und
Uberwinternder Taucher (u.a. Haubentaucher), Entenvogel (u.a. Krick-, Loffel-,
Schnatter-, Reiher-, Tafel-, Schell- und Eiderente sowie Gansesager) und ande-
rer Wat- und Wasservagel.

3. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Populationen des Eisvogels und ihrer Le-
bensraume, insbesondere kleinfischreiche Gewasser hoher Gewassergite als
Nahrungsgrinde und natirliche Abbruchkanten, Steilufer und Wurzelteller um-

gestirzter Baume am Ufer als Nistplatze; Erhalt der Brutwéande.
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4. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Brutpopulationen von Wasservogeln wie
Flussseeschwalbe und Haubentaucher und ihrer Lebensrdume, insbesondere
offene oder lickig bewachsene Kies- und Sandbénke, Verlandungszonen, Roh-
richte, deckungsreiche Inseln und Uferbereiche sowie ufernahe Gehdlze und
Walder. Erhalt dynamischer Prozesse in Flussmindungsbereichen mit Kiesin-
seln; Erhaltung bzw. Wiederherstellung ausreichend grol3er ungestorter See-
uferbereiche in der Vorbrut- und Brutzeit von Méarz bis einschliel3lich August,

einschliel3lich ausreichend breiter Randzonen.

Fir das Vogelschutzgebiet ,Bayerischer Bodensee” sind im Standard-Datenbogen
zwei Vogelarten des Anhangs | VS-RL und zehn Arten i.S.v Art. 4 Abs. 2 der VS-RL
angegeben. Auf die FFH-Vertraglichkeitsprifung (Anlage 14.1 der Planunterlage)
wird verwiesen. Ergdnzend zu den im Standard-Datenbogen aufgeflhrten Arten des
Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie werden im Managementplan weitere Vogelar-
ten genannt. Hiervon ist als einzige Art, von der Brut- bzw. Brutzeitbeobachtungen
aus dem ndheren Umfeld der Bodensee-Gurtelbahn bekannt sind, die Zwergdom-
mel. Auf sie geht die FFH-Vertraglichkeitsprifung auch néher ein. Bei allen anderen

Arten sind bewertungsrelevante Auswirkungen ausgeschlossen.

Als baubedingte Wirkfaktoren sind zu nennen: Verletzung / T6tung von Tieren im
Zuge der BaustellenerschlieBung und der Bauabwicklung sowie Stérungen durch
den Baubetrieb (Larm, Erschitterungen, visuelle Reize und Schadstoffe). Anlagen-
bedingt kann es zu Verletzungen / Totung von Tieren durch Drahtanflug oder
Stromschlag kommen. Betriebsbedingt kann die Lebensraumfunktion von Flachen
beeintrachtigt werden und des kann zu Verletzung / Tétung von Tieren durch Kolli-

sionen mit den auf der Strecke verkehrenden Ziigen kommen.

Auf die konkrete Beschreibung und Beurteilung der vorhabensbedinten Beeintréach-
tigungen der Erhaltungsziele wird verweisen (vgl. Anlage 14.1 der Planunterlage,
Kapitel 4.2 und 5).

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass es im Zusammenhang mit der
geplanten Elektrifizierung weder bau- noch anlagenbedingt zu Flachenverlusten in-
nerhalb des Vogelschutzgebietes kommen wird. Zu rechnen ist mit geringfligigen
bau- und betriebsbedingten Stoérungen einzelner Arten des Anhangs | bzw. von Ar-
ten gemal Art. 4 Abs. 2 der VS-RL. Denkbar ist dartiber hinaus die Verunfallung
einzelner Tiere mit den auf der Strecke verkehrenden Ziigen bzw. mit den Oberlei-

tungen.
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Spurbare Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der Population betroffener Arten
sind unter Bericksichtigung einer relativ geringen Eintrittswahrscheinlichkeit ent-
sprechender Individuenverluste ausgeschlossen. Zum Schutz von Vdgeln vor
Stromschlagen wird die OberleitungsmalRnahme durch spezielle Vogelschutzmalf3-

nahmen gesichert.

Bau- und betriebsbedingte Stérungen sind lediglich im Bereich der Wasserburger
Bucht denkbar. Unter Berlcksichtigung des Abstands der Bahnstrecke zum Boden-
seeufer sowie der abschirmenden Wirkung zwischen der Trasse und dem Seeufer

befindlichen Strukturen sind lediglich geringflgige Auswirkungen mdglich.

Art und Umfang der projektbedingten Wirkungen auf das Vogelschutzgebiet sind
nach den Aussagen des Gutachters so gering und raumlich eng begrenzt, dass er-
hebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes bzw. seiner fir die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteile - auch unter Berlcksichtigung

sonstiger Plane und Projekte - ausgeschlossen sind.

B.4.6.3.2 FFH Gebiet DE 8423-301 , Bodenseeufer*

Die Elektrifizierungsmalnahme findet vollstandig auRerhalb des FFH Schutzgebie-
tes DE 8423-301 ,Bodenseeufer statt. Bei Wasserburg verlauft die Bodensee-
Gurtelbahn zwar in einem Anstand von lediglich rund 50 m zur Schutzgebietsgren-
ze, das Schutzgebiet ist in diesem Bereich aber durch Siedlungsflachen gegentber
der Bahntrasse abgeschirmt. Bauliche Malihahmen beschranken sich zudem auf

die vom Gleis aus durchzufuhrende Errichtung der Oberleitungsanlage.

Lebensraumtypen gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang | der FFH-RL sind
oligo- bis mesotrophe stehende Gewasser mit Vegetation der Littorelletea uniflorae
und/oder der Isoeto-Nanojuncetea, oligo- bis mesotrophe kalkhaltige Gewasser mit
benthischer Vegetation aus Armleuchteralgen, Pfeifengraswiesen auf kalkreichem
Boden, torfigen und tonig-schluffigen Béden (Molinion caeruleae) und kalkreiche

Niedermoore.

Im Gebiet vorkommende Arten gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang Il der
FFH-RL sind Koppe (Cottus gobio), Bodensee-Vergissmeinnicht (Myosotis rehstei-

neri) und Sumpf-Glanzkraut (Liparis loeselii).

Fur das FFH-Gebiet ,Bodenseeufer* sind die folgenden konkreten Erhaltungsziele

festgelegt:
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1. Erhaltung der unzerschnittenen und stérungsarmen Uferabschnitte mit boden-
seespezifischer Ufer- und Verlandungszone mit Ubergangen des Kiesstrandes
zu thermophilen Duftlauch-Pfeifengraswiesen; Erhaltung des Réhrichtgulrtels
sowie der durchgéngigen Anbindung der in den Bodensee mindenden Béache.
Erhaltung der Lebensbedingungen fiir die kiesstrandspezifischen Gesellschaf-
ten und Artvorkommen sowie fur Fische, Amphibien und Wat- und Wasservo-
gel.

2. Erhaltung bzw. Wiederherstellung des Bodensees als oligo- bis mesotrophes
stehendes Gewasser mit Vegetation der Littorelletea uniflorae und/oder der
Isoeto-Nanojuncetea mit der ihn pradgenden nahrstoffarmen Wasserqualitat so-
wie mit stérungsarmen, unverbauten Ufern und in Verzahnung mit den amphibi-
schen Kontaktlebensraumen wie Kiesstrand, Rohrichten, Hochstaudenfluren
und Seggenrieden.

3. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Bodensee-Flachwasserzone als oligo- bis
mesotrophes kalkhaltiges Gewdasser mit benthischer Vegetation aus Armleuch-
teralgen mit der sie pragenden lebensraumtypischen néhrstoffarmen Wasser-
qualitdt und der naturgemaflen Wasserspiegelschwankung sowie stérungsar-
men, unverbauten Ufern.

4. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Pfeifengraswiesen auf kalkreichem Bo-
den in ihren nutzungs- und pflegegepragten Ausbildungsformen mit ihrem cha-
rakteristischen Wasser- und Néhrstoffhaushalt.

5. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der kalkreichen Niedermoore mit ihrem cha-
rakteristischen Wasser-, Nahrstoff- und Mineralhaushalt, der natirlichen, bio-
toppragenden Dynamik und den nutzungsgepragten gehoélzarmen Bereichen.

6. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Population des Glanzstendels. Erhaltung
der kalkreichen Niedermoore mit intaktem Wasser- und oligotrophem Nahrstoff-
haushalt, sowie der extensiv genutzten und gepflegten sekundaren Bestande.

7. Erhaltung bzw. Wiederherstellung der Population der Koppe. Erhaltung der kla-
ren, technisch unverbauten Gewéasserabschnitte mit reich strukturiertem Ge-
wasserbett, insbesondere kiesigem Sohlsubstrat, und natirlicher Dynamik ohne

Abstlrze; Erhaltung einer naturnahen Fischbiozénose.

Im Zusammenhang mit der geplanten Elektrifizierung kann eine bewertungsrelevan-
te Betroffenheit fir die oben genannten Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-
Richtlinie und die Arten gemeinschaftlichen Interesses nach Anhang Il er FFH-RL

ausgeschlossen werden. So kommt es weder zu bau- oder anlagenbedingten Le-
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bensraumverlusten, noch sind spirbare Auswirkungen auf einen der Lebensraum-
typen bzw. eine der Arten gemeinschaftlichen Interesses durch bau- oder betriebs-

bedingte Immissionen zu erwarten.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes bzw. seiner fir die Erhaltungs-
ziele oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteile - auch unter Bericksichti-
gung sonstiger Plane und Projekte - sind nach den Aussagen des Gutachters aus-

geschlossen.

B.4.6.3.3 Zusammenfassung

Die Vertraglichkeit des Vorhabens im Sinne des § 34 BNatSchG ist damit vorliegend
gegeben. Das Vorhaben ist somit mit den Vorgaben des europaweit eingerichteten

Naturschutzes (Europdaisches 6kologisches Netz "Natura 2000") vereinbar.

B.4.6.4 Einwendungen / Stellungnahmen zum Naturschutz

B.4.6.4.1 Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Der Bund Naturschutz in Bayern e.V. hat mit Schreiben vom 24. April 2014 keine

Einwendung gegen das Vorhaben erhoben.

B.4.6.4.2 Landratsamt Lindau

Die Untere Naturschutzbehdrde des Landratsamtes Lindau hat gegen das Aus-
gleichskonzept keine grundlegenden Bedenken vorgetragen bzw. stimmt der Pla-

nung - insbesondere in Form der Plananderung - zu.

Mit Stellungnahme vom 20. Mai 2014 wird mitgeteilt, dass die Eingriffe vollstandig
bewertet wurden und stimmige KompensationsmalRnahmen geplant sind. Hinsicht-
lich des Schutzes geféahrdeter Hohlenbewohner (Fledermausarten, Wendehals) und

des Grof3en Brachvogels regt das Landratsamt zusatzliche MafRnahmen an.

Diese Hinweise nahm die Vorhabentrdgerin zum Anlass, ihre Planunterlagen zu an-
dern (siehe B.1.3.5). Die neue MalRnahme A 3 ,Anlage eines Ufergeholzstreifens
am Eschenbach* dient neben seiner Lebensraumfunktion auch als Uberflughilfe fiir
den Grof3en Brachvogel. Durch die hochwiichsigen Baume soll vor allem das Risiko

von Kollisionen des Brachvogels mit der Oberleitung sowie den auf der Strecke ver-
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kehrenden Zugen vermieden werden. Auf die Nebenbestimmung Ziffer A.4.3.2 wird

verwiesen.

Daneben teilte das Landratsamt mit, dass der Wendehals im Jahr 2011 im Natur-
schutzgebiet ,Bichlweiher und Bichlweihermoos" in einem Schwarzerlenbruchwald
briitete. Der angrenzende Verlust alter Baume entlang der Bahnlinie auf rund 400 m
Lange gefahrdet den betroffenen Brutstandort. Kiinstliche Nisthilfen im Naturschutz-

gebiet sind nach Ansicht des Landratsamtes dringend erforderlich.

Die Vorhabentragerin sagt aufgrund der besonderen Situation in dem naturschutz-
fachlich hoch bedeutsamen Naturschutzgebiet ,Bichelweiher und Bichelweiher-
moos" und unter Berlicksichtigung des hier offensichtlich belegten Brutvorkommens
des streng geschiitzten Wendehals die Installation von Nistkasten zu. Entsprechend
den zwischenzeitlich erfolgten Abstimmungen mit der Naturschutzbehorde werden
vier spezielle Nistkasten als Ersatznistplatze fir den im Kreisgebiet nur sehr selten
britenden Wendehals bereitgestellt. Ferner werden zehn Fledermauskasten instal-
liert. Die Art der Kasten und die Standorte werden im Zuge der Ausflihrungsplanung

in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde festgelegt.

B.4.6.4.3 Hohere Naturschutzbehorde

Die Hohere Naturschutzbehérde der Regierung von Schwaben (Sachgebiet 51) teil-
te in ihrer Stellungnahme mit, dass die Mallnahme aufgrund ihrer Nahe zum Boden-
see Auswirkungen auf Uberregional bis landesweit bedeutsame Schutzgebiete ha-
ben kann; insbesondere auf das Natura 2000 Vogelschutzgebiet 8423-401 ,Bayeri-
scher Bodensee". Es wird mitgeteilt, dass durch die Malinahme insbesondere drei

Tiergruppen betroffen sein kdnnen: Vogel, Fledermause und Reptilien.

Die durch die Vorhabentragerin vorgenommene Bewertung des Eingriffs, der Ver-
meidungs-, Minimierungs- und KompensationsmafRnahmen in den vorliegenden Un-
terlagen (Anlage 13, 14 und 15 der Planunterlage) sei fir das Sachgebiet 51 der
Regierung von Schwaben jedoch insgesamt nachvollziehbar. Es wird mitgeteilt,
dass aus naturschutzfachlicher Sicht keine Einwande gegen die geplante Elektrifi-
zierung der Bahnstrecke bestehen, wenn die folgenden Auflagen beachtet werden:
1. Die im LBP dargestellten MaRnahmen sind - mit den unten aufgefiihrten Ande-
rungen bzw. Ergdnzungen - umzusetzen; der LBP sollte Teil der Genehmigung

sein.
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2. Die in Karte 2 Mainahmenplan des LBP dargestellte Malinahme Nr. V2 ASB -
die Errichtung der Masten gemaf RIL 997.9114 (Vogelschutz an Oberleitungs-
anlagen der DB Netz AG) zum Schutz der Vigel gegen Stromschlag - ist an al-

len neu errichteten Masten durchzufiihren.

Hierzu ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde folgendes anzumerken:

zu l.: Die im LBP dargestellten MaRnahmen werden planfestgestellt. Die Umset-
zung dieser Mallnahmen ist fir den Vorhabentrager daher rechtlich bindend.

zu 2.: Wie bereits in den Planfeststellungsunterlagen dargestellt, wird die Vorha-
bentragerin die in der RIL 997.9114 vorgeschriebenen MalRnahmen zum Vo-
gelschutz an Oberleitungsanlagen umsetzen. Auch diese MalRnahmen wer-
den als LBP-Mafinahmen planfestgestellt und sind daher fur den Vorhaben-

trager rechtlich bindend.

Die Hohere Naturschutzbehorde fordert dartber hinaus, dass fur die Abschnitte
km 15,1 bis 15,4 und km 16,6 bis 16,8 aufgrund der Nahe zum Bodensee und des
offenen Gelandes im Rahmen der Ausflihrungsplanung geeignete MalRnahmen zur
Sicherung der Oberleitung gegen Anflug (z.B. durch Vogelmarker) zu treffen und

umzusetzen sind.

Hierzu bzw. zur speziellen, projektbezogenen Geféahrdung der Avifauna &uf3ert sich

die Vorhabentragerin wie folgt:

Es ist unbestritten, dass dem Bodensee einerseits eine wichtige Funktion als Brutle-
bensraum vor allem fiir einige wassergebundene Vogelarten zukommt (u.a. div. En-
tenvidgel, Haubentaucher), andererseits hat der Bodensee eine hohe Bedeutung als
Rast- und Uberwinterungsgebiet fiir zahlreiche Wasservogel und verschiedene Li-
mikolenarten. Die aus avifaunistischer Sicht bedeutsamsten Habitatstrukturen stel-
len die Wasserflache und die wenigen verbliebenen naturnahen Uferbereiche dar
(z.B. in der Wasserburger Bucht). Daruber hinaus nutzen einige Vogelarten (z. B.
einzelne Limikolen) zeitweilig auch uferfernere Flachen als Teillebensraum. Vor al-
lem bei den Wechselbeziehungen zwischen dem See und diesen Flachen besteht
bei niedrig streichenden Wasservdgeln grundsatzlich das Risiko einer Kollision mit

den Oberleitungen.

Die beiden genannten Abschnitte befinden sich in etwa 200 m (Bahn-km 15,1 bis
15,4) bzw. 400 m (Bahn-km 16,6 bis 16,8) Abstand zum Bodenseeufer. Das Umfeld
des westlich von Nonnenhorn befindlichen Streckenabschnitts wird seeseitig von

Wein- bzw. Niederstammobstkulturen sowie Wohngeb&uden mit bis an das Seeufer
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reichenden Garten gepragt. Der Uferbereich des Sees wird von einem ein- bis
mehrreihigen, von Arten der Weichholzaue gebildeten Baumbestand eingenommen.
Ostlich der Bahnstrecke wird der Raum bis zur vielbefahrenen KreisstraRe und noch
daruber hinaus im Wesentlichen ebenfalls von Niederstammkulturen dominiert. Eine
Ausnahme stellt lediglich das etwa zwischen Bahn-km 15,15 und 15,27 unmittelbar
Ostlich an die Bahnstrecke angrenzende Sportplatzgelande dar, das im Wesentli-
chen von zwei Rasenplatzen eingenommen wird. Die den Streckenabschnitt pré-
genden Lebensraumstrukturen weisen durchweg eine geringe Lebensraumeignung
fur Wasservogel wie auch Limikolen auf. Intensive streckenlibergreifende Wechsel-
beziehungen durch niedrig fliegende und damit besonders kollisionsgefahrdete Vo-
gel sind in dem Abschnitt daher nicht zu erwarten. Ein hohes, die Auslésung eines

Verbotstatbestands begriindendes Kollisionsrisiko, besteht daher nicht.

Der Streckenabschnitt zwischen Bahn-km 16,6 und 16,8 wird seeseitig von einem
Sport- und Spielplatz sowie sidlich hieran anschlieende Wohn- und Mischbebau-
ung und einer Niederstammobstkultur gepragt. Der Spielplatz ist zur Bahntrasse hin
durch eine Laubbaumgruppe begrenzt. Ostlich des Spielplatzes befinden sich an die
Bahnstrecke angrenzend ein kleiner Fichtenriegel und eine Obstbaumgruppe, der
bis zum Bahniibergang reicht. Der nordlich an die Bahnstrecke angrenzende Hang-
bereich wird von Rebflachen und hieran anschlieRender Wohnbebauung einge-
nommen. Trotz der relativen Nahe zum See lasst sich unter Berticksichtigung der
aktuellen Nutzungsverhaltnisse und den bestehenden Abschirmungseffekte durch
Vegetationsbestande auch fiir diesen Streckenabschnitt kein Uber das allgemeine
Lebensrisiko hinausgehendes Kollisionsrisiko ableiten. In beiden Streckenabschnit-
ten ist die Eintrittswahrscheinlichkeit fur Drahtanflige relativ gering und spezielle

Schutzvorkehrungen sind aus artenschutzrechtlicher Sicht nicht zu treffen.

Zur allgemeinen Gefahrdung von Végeln durch Kollision mit Oberleitungen und zur
Forderung von SchutzmalRnahmen (z. B. Vogelmarker) dufRert sich der Vorhaben-

trager wie folgt:

Das Kollissionsrisiko fir die Avifauna bei Leitungstrassen ist aus Sicht der Vorha-
bentragerin als gering zu bewerten. Eindeutige wissenschaftliche Nachweise einer
signifikanten Zunahme des Totungs- / Verletzungsrisikos durch Kollisionen mit
Oberleitungen liegen bisher nicht vor. Im Vordergrund bei einer Elektrifizierung von
Bahntrassen stehen vielmehr Fragen des Stromtodes beim Aufsitz auf den Oberlei-

tungsanlagen durch Erd- oder Kurzschlisse. In diesem Zusammenhang sieht die
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Vorhabentragerin im vorliegenden Verfahren umfangreiche MalRnahmen gemaf ih-
rer bahneigenen Richtlinie vor. Dartber hinaus ist das Anbringen von sog. Vogel-
schutzarmaturen im Hinblick auf ihre Wirksamkeit wissenschaftlich noch nicht hin-
reichend und eindeutig geklart. Eine Zusage zum Anbringen von sog. Vogelschutz-

armaturen kann daher derzeit nicht erfolgen.

Des Weiteren liegt fir das Anbringen von sog. Vogelschutzarmaturen an Speise-
oder Verstéarkerleitungen keine generelle eisenbahntechnische Zulassung vor. Da-
her sieht die Vorhabentragerin derzeit keine belastbare genehmigungsrechtliche

Absicherung dieser Malinahmen.

Fur die Planfeststellungsbehorde sind die vorstehenden Ausfihrungen der Vorha-
bentragerin schlissig und nachvollziehbar. Weitergehende Malihahmen waren da-
her nicht angezeigt. Im Ubrigen wird auf den Verfugenden Teil dieses Planfeststel-

lungsbeschlusses verwiesen.

Den geénderten Planunterlagen stimmte die Hohere Naturschutzbehoérde im Ubri-

gen zu.

B.4.6.4.4 Einwendungen Privater

Auch von einigen Privaten wurden Einwendungen zum Naturschutz erhoben. In die-
sen Einwendungen werden allerdings keine weiteren - nicht bereits oben behandel-
ten - Aspekte angesprochen, insoweit wird auf die Ziffer B.4.6.1 bis B.4.6.4.3 dieses

Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

B.4.7 Bodenschutz und Abfallwirtschaft, Gewasserschutz und Wasserwirtschaft

Das vorliegende Bauvorhaben steht mit den Belangen des Bodenschutzes, der Ab-

fallwirtschaft, des Gewasserschutzes und der Wasserwirtschaft im Einklang.

Dies wird durch die Vorhabensplanung sowie durch die Nebenbestimmungen und
Hinweise in diesem Planfeststellungsbeschluss gewahrleistet. In erster Linie geht es
hierbei um den fachgerechten Umgang mit den im Zuge des Bauvorhabens anfal-
lenden Aushub- und sonstigen Materialien sowie deren ordnungsgemafen Lage-

rung, Verwertung und Entsorgung.

Im Hinblick auf den Bodenschutz und mdéglicherweise vorhandene Altlasten sind die
gesetzlichen Vorgaben zu beachten. Fir die Vorhabentragerin gelten dartiber hin-

aus die Verpflichtungen, die ihm hinsichtlich der Verwertung oder Beseitigung anfal-
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lenden Abfalls aus dem Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung
der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (KrwWG) und der Nachweis-

verordnung in Verbindung mit den landesgesetzlichen Regelungen obliegen.

Das Wasserwirtschaftsamt Kempten teilt mit Stellungnahme vom 23. April 2014 mit,
dass innerhalb der rAumlichen Begrenzung des Planfeststellungsbereiches fir das
Vorhaben Elektrifizierung der Strecke Ulm - Friedrichshafen - Lindau keine Altlast-
verdachtsflachen oder sonstige schadlichen Bodenveranderungen bekannt bzw. be-
troffen sind. Sollten dennoch Altablagerungen angetroffen werden, sind das Was-
serwirtschaftsamt Kempten und das Landratsamt Lindau zu informieren. Die Vorha-
bentragerin sagt zu, beim Auftreten von Altlasten die zustandigen Fachbehdrden in

die weiteren Schritte einzubeziehen.

Das Landratsamt Lindau teilt in seiner Stellungnahme mit, dass von der geplanten
MalRnahme keine Wasserschutzgebiete im Landkreis Lindau betroffen sind. Das
Wasserwirtschaftsamt Kempten teilt in seiner Stellungnahme dartber hinaus mit,
dass die vorgesehenen MalRhahmen kein festgesetztes Trinkwasserschutzgebiet
auf bayerischem Gebiet beriihren und keine qualitative Auswirkung auf den Trink-
wasserspeicher Bodensee erkennen lassen. Es wird darauf hingewiesen, dass die
betreffenden Leitungsquerungen mit dem jeweiligen Betreiber der Ver- und Entsor-

gungsleitungen direkt abzustimmen sind.

Das Wasserwirtschaftsamt Kempten stellt fest, dass keine MalRnahmen an den an

der Bahnlinie liegenden Oberflachengewéssern vorgesehen sind.

Das Sachgebiet 52 — Wasserwirtschaft — der Regierung von Schwaben erklarte im
Anhdrungsverfahren, dass gegen die geplante MalRhahme keine Bedenken beste-
hen, sofern die Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamtes Kempten vom
23. April 2014 beachtet wird und die dort genannten Auflagen in den Genehmi-
gungsbescheid Ubernommen werden. Die Auflagenvorschlage und Hinweise des
Wasserwirtschaftsamtes Kempten wurden in den Verfugenden Teil dieses Be-

schlusses unter der Ziffer A.4.5 aufgenommen.
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B.4.8 Land- und Forstwirtschaft

B.4.8.1

B.4.8.2

Wald

Mit dem Vorhaben ist die Inanspruchnahme von Wald zwischen Bahn-km 20,0 und
20,3 verbunden. Dabei handelt es sich um einen Bruchwald aus Schwarzerlen und
Eschen mit spatblihender Traubenkirsche sowie einzelnen Weiden und Kirschbau-

men.

In diesem Bereich soll - wie auf der restlichen Strecke - die Oberleitungsanlagen
ca. 4 m von der Mittelachse des Schienenstrangs errichtet werden und zwar auf
dem bestehenden Bahndamm. Waldflachen sind von der Mafnahme nicht unmittel-
bar betroffen. Bei einer Hohe von bis zu 12 m der Leitungsmasten werden jedoch
die Kronen des angrenzenden Waldbestandes erreicht. Damit kann es notwendig
werden, die Waldrander auf diesem Streckenabschnitt geringfligig zuriickzuneh-

men.

Das Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten (AELF) teilt hierzu mit, dass der
Waldbestand hier grundsatzlich als stabil angesehen werden kann. Einzelne Kro-
nenausbriche kénnen zwar nicht ausgeschlossen werden, regelmafige Kronenkon-
trolle bzw. Kronenpflege kann hier Gefahrdungen des Eisenbahnverkehrs minimie-

ren. Den notwendigen Eingriffen wird aus forstlicher Sicht zugestimmit.

Weitere Beeintrachtigungen forstlicher Belange sind nicht zu erwarten.

Landwirtschaft

Das Vorhaben steht auch mit den Belangen der Landwirtschaft im Einklang.

Das Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg aufRerte sich in Ab-
stimmung mit dem Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Kempten mit

Schreiben vom 30. April 2014 wie folgt zum Vorhaben:

Von der Malinahme direkt sind landwirtschaftliche Belange nicht berihrt. Der land-
schaftspflegerische Begleitplan soll aber auf landwirtschaftlichen Flachen durchge-
fuhrt werden und berthrt damit die Interessen der Landwirtschaft. Zum landschafts-

pflegerischen Begleitplan wurden daher folgende Anmerkungen vorgetragen:

Die geplanten MalRnahmen seien weder mit dem Bewirtschafter noch mit dem Ei-
gentimer der betroffenen Flachen abgestimmt. Die Umsetzung der MalRnahmen sei

deshalb nicht sichergestellt.
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Die Vorhabentragerin teilte hierzu mit, dass die landschaftspflegerischen MaRRnah-
men sowohl fachlich als auch hinsichtlich ihrer rAumlichen Lage und Eignung ubli-
cherweise mit den zustandigen Naturschutzbehorden abgestimmt werden. Dies er-
folgte auch im vorliegenden Fall im Rahmen der Erarbeitung des Landschaftspflege-
rischen Begleitplans. Die planungsrechtliche Sicherung der benétigten Flachen er-
folgt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens. Dem ist aus Sicht der Planfest-

stellungsbehérde nichts mehr hinzuzufuigen.

Die in Bezug auf die geplanten KompensationsmalRhahmen A 1 und A 3 getatigten
Anmerkungen haben sich aufgrund des Plandnderungsverfahrens erledigt. Die
MalRnahme A 1l auf dem Grundstick der Gemarkung Nonnenhorn mit der Fl.-
Nr. 864 entfallt nun vollends. Die MalRnahme A 3 wurde insoweit abgeéndert, dass
das Grundstuck der Gemarkung Wasserburg mit der FI.-Nr. 802 nur noch im ndrdli-
chen Bereich nahe des Eschenbaches auf ca. 1.063 m? fiir die Anlage eines Ufer-
gehdlzstreifens bendtigt wird. Dadurch sind nennenswerte Auswirkungen auf die

angrenzenden Landwirtschaftsflachen nicht zu erwarten.

Zur Mallnahme A2 teilt das AELF mit, dass die betreffende Flache zu einem land-
wirtschaftlichen Betrieb gehort und ein Teil der Flache als Gemusebauflache vom
Betrieb bewirtschaftet wird. Es handelt sich um Pachtflachen. Die Flache befindet
sich direkt an der Hofstelle des Milchviehbetriebes und dient als Hof nahe Weidefla-
che, auf deren intensive Nutzung der Betrieb als 6kologisch wirtschaftender Betrieb
nicht verzichten kann. Die Gemiisebauflache ist fur den Gartenbaubetrieb als Pro-
duktionsflache existenznotwendig. Durch die geplanten Obstbaumkulturen kdnnen
die Flachen nicht mehr entsprechend genutzt werden. Die beschriebenen Mal3nah-

men muissen vorab mit den Bewirtschaftern geklart werden.

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass auf der Flache die Anlage einer Streu-
obstwiese vorgesehen ist, keine Obstbaumkultur. Eine Bewirtschaftung der Flachen
sei zur Erreichung und Aufrechterhaltung der angestrebten Funktion auch zukinftig
erforderlich. Dies schlie3t auch eine evtl. extensive Beweidung der Flache mit ein.
Mdoaglich ist eine dauerhafte Integration der Mal3nahme in das Bewirtschaftungskon-
zept des landwirtschaftlichen Betriebs. Der Vorhabentrdger strebt an, die Bewirt-
schaftung mdglichst bei dem aktuellen Bewirtschafter zu belassen und die mit der
Malnahme verbundenen Nutzungsbeschrankungen finanziell abzulésen. Eine Ab-

stimmung der Maflinahmen wird von der Vorhabentragerin zugesagt.
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Weiter gibt das AELF grundséatzlich fur Pflanzungen zu bedenken, dass Gehdlze
unzulassig sind, die als Zwischenwirt fir die Erkrankungen im Obst- und Ackerbau
gelten, speziell die in der Verordnung zur Bekampfung der Feuerbrandkrankheit
(Feuerbrandverordnung) genannten. Als Ausnahme hierzu ist die Pflanzung regio-
naltypischer Obsthochstamme zulédssig. Die Auswahl ist dabei mit dem Amt fir Er-
nahrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg, Fachzentrum Obst- und Gartenbau
in Friedberg abzustimmen. Auskunft erteilt hierzu auch die AuRenstelle am AELF in

Lindau.

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass bei den im MalRnahmenblatt beispielhaft
aufgefuhrten Straucharten darauf geachtet wurde, dass keine Wirtspflanzen des
Feuerbranderregers verwendet werden. Die konkrete Festlegung der zu pflanzen-
den Arten erfolgt im Zuge der Ausfuhrungsplanung. Es wird von der Vorhabentrage-
rin zugesagt, hierbei eine Abstimmung der Arten mit dem Amt fur Ernéhrung, Land-
wirtschaft und Forsten Augsburg, Fachzentrum Obst- und Gartenbau in Friedberg

durchzufthren.

B.4.9 Belange des Staatlichen Bauamtes Kempten

Das Staatliche Bauamt Kempten teilt im Rahmen des Anhdrungsverfahrens als Bau-
lasttréager der KreisstralRe 16 mit, dass aus den Lageplanen keine Auswirkungen auf
die Kreisstraf3e ersichtlich sind. Es wird davon ausgegangen, dass sich der Verkehr
durch die Malinahme nicht erheblich steigert. Aus den genannten Griinden besteht
mit der Mal3nahme Einverstandnis. Unabhangig davon bittet das Staatliche Bauamt
Kempten um vorzeitige Information tber den Zeitraum des Schienenersatzverkehrs,

um dies bei eventuellen Baumalnahmen auf der Kreisstral3e zu berticksichtigen.

Die Vorhabentragerin sagt dies im Anhoérungsverfahren zu.

B.4.10 Kommunale Belange

Insgesamt ist die Mal3nhahme nicht mit nachteiligen Auswirkungen auf kommunale

Belange verbunden.

B.4.10.1Stadt Lindau am Bodensee

Die Stadt Lindau begri3t grundsatzlich die Elektrifizierung der Stidbahn.
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In Bezug auf den Schaltposten Lindau wird jedoch darauf hingewiesen, dass im neu
aufgestellten Flachennutzungsplan der Stadt Lindau vom 13. Juli 2013 eine Wohn-
bauflache auf der westlich an den geplanten Standort des Schaltpostens anschlie-
Benden Flache dargestellt ist. Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass der Fla-
chennutzungsplan der Stadt Lindau eine Leitplanke fir die Baunutzung dar stellt, er
sei allerdings fur die Fachplanung nicht bindend. Aus Sicht der Vorhabentragerin er-
schwert die vorgesehene Errichtung des Schaltpostens das Zielkonzept des Fla-
chennutzungsplans im Ubrigen nicht zuséatzlich, da ein kiinftiger Bebauungsplan auf
dieser Flache bei einer naher riickenden Bebauung die Vorbelastung in den Blick
nehmen muss. Eine Anderung der Unterlagen ist auch aus Sicht der Planfeststel-

lungsbehdrde nicht erforderlich.

In der Anlage 11.1 Umweltvertraglichkeitsstudie wird als Planungsgrundlage auf
Seite 4 der Flachennutzungsplan der Stadt Lindau von 1985 angegeben. Der Fla-
chennutzungsplan der Stadt Lindau wurde neu aufgestellt und am 13. Juli 2013 be-
kannt gemacht. Dementsprechend stimmen die Darstellungen in den Anlage 11.2.2
und 11.5.2 nicht mit dem wirksamen Flachennutzungsplan Gberein. Der Flachennut-
zungsplan vom 13. Juli 2013 ist als Plangrundlage zu verwenden und die Auswir-
kungen der Planungen auf bestehende und geplante Flachen sind dementspre-
chend zu berucksichtigen bzw. negative Auswirkungen zu vermeiden. Als Beispiele
werden genannt:
1. Im Bereich des neu zu errichtenden Schaltpostens reicht die im FNP dargestell-
te Wohnbauflache bis an den bestehenden Weg heran.
2. An der Ecke Gemarkungsgrenze Lindau-Hoyren mit Bodolz ist stidlich der Bahn-
linie eine graue Flache eingezeichnet (Gewerbe). Hier ist aber kein Gewerbe

sondern landwirtschaftlich genutzte Flache.

Die Vorhabentragerin erwidert hierauf wie folgt:

zu 1. Zwischen den Garten und dem Weg befindet sich ein Gehdlzbestand der im
Rahmen der Biotoptypenkartierung erfasst und gesondert im Bestandsplan darge-
stellt wurde.

Zu 2. Bei der ,grau” dargestellten Flache handelt es sich um einen Gartnereibetrieb.
Etwa ein Drittel der Flache wird von Treibhdausern eingenommen. Es erfolgte daher
abweichend von den Darstellungen im Flachennutzungsplan eine Einstufung als

gewerblich genutzte Flache.
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Eine Anderung der Unterlagen ist aus Sicht der Planfeststellungsbehorde nicht an-

gezeigt.

Die Stadt Lindau weist zudem darauf hin, dass der Landschaftsplan der Stadt
Lindau (Plan Nr. 10 Radverkehrsplan) entlang des Vorhabens die Hauptroute 3
(Lindau Insel - Oberreitnau / Unterreitnau) darstellt. Diese wird auch direkt vom neu
geplanten Schaltposten tangiert. Diese wichtige innerstadtische Fahrradverbindung
darf nicht durch den neuen Schaltposten beeintrachtigt werden. Die Vorhabentréage-
rin erwidert hierauf, dass die Wegebeziehung erhalten bleibt. Ausgenommen kurz-
zeitiger Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr entstehen im Zusammen-
hang mit der Baumaflnahme keine Beeintrachtigungen. Die Planfeststellungsbehor-

de erkennt aufgrund der kurzzeitigen Beeintrachtigungen keinen Handlungsbedarf.

Es wird weiter auf den die erste Fortschreibung des Luftreinhalteplanes der Regie-
rung von Schwaben fir die Stadt Lindau hingewiesen, die am 22. Dezember 2010
bekanntgemacht wurde. Die Vorhabentrégerin teilt hierzu mit, dass die in der Um-
weltvertraglichkeitsstudie auf Grundlage des Luftreinhalteplans aus 2005 getroffe-
nen Aussagen auch unter Berlicksichtigung der Fortschreibung von 2010 ihre Gil-
tigkeit behalten. Diese Aussage erscheint der Planfeststellungsbehérde plausibel;

Handlungsbedarf entsteht aufgrund dieses Hinweises nicht.

Die Stadt Lindau weist fiir den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 65 (Lehrgut Priel)
auf ein artenschutzrechtliches Gutachten des Buro Sieber vom 14. Oktober 2013
hin. Die Vorhabentragerin teilt mit, dass im Rahmen des Vorhabens als Grundlage
fur die Bewertung der projektbedingten Auswirkungen umfangreiche Gelandeerhe-
bungen durchgefuhrt wurden. Neben einer flachendeckenden Biotoptypenkartie-
rung, die auch eine Erfassung biotoptypischer Pflanzenarten mit einschloss, wurden
diverse Tierartengruppen naher untersucht. Erhebungen betrafen die Artengruppen
Vogel, Reptilien, Schmetterlinge und Flederm&use. Erganzend wurden auch diverse
weitere Daten berucksichtigt. Die Ergebnisse stellen eine geeignete Grundlage fur
die erforderlichen Bewertungen dar. Eine Notwendigkeit zur Ergdnzung der Unterla-
gen um die Ergebnisse des Artenschutzgutachtens des Buros Sieber, das nicht un-
mittelbar in Zusammenhang mit dem Vorhaben steht, wird von der Vorhabentragerin
als nicht erforderlich erachtet. Auch im Vergleich zu den weiteren fachbehordlichen
Stellungnahmen ergibt sich vorliegend kein Handlungsbedarf fir die Planfeststel-

lungsbehdrde. Die von der Vorhabentragerin verwendeten Datengrundlage bzw. die

Seite 79 von 106




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-
km 22,4 sowie Anpassungsmafinahmen an den bestehenden Bahniibergangen",

Az.: 61131-611ppa/011-2300#001 vom 28. Oktober 2015

Fachgutachten selbst sind fir die Bewertung des Vorhabens in ihren maf3geblichen

Bestandteilen ausreichend.

Die Stadt weist auf eine weitere Altlastenflache/Altlastenverdachtsflache in Hoyren
hin. Die Vorhabentréagerin teilt mit, dass die in der UVS genannten Altlastenver-
dachtsflachen auf Anfrage bei der Kreisverwaltung im Februar 2011 vom Amt fir
Umwelt- und Naturschutz zur Verfigung gestellt wurden. Die Flache ,77600546" be-
fand sich nicht unter den genannten Flachen. Im Ubrigen befindet sich die Altlasten-
verdachtsflache aulRerhalb des Untersuchungskorridors von 100 m beiderseits der

Bodensee-Glrtelbahn.

Auch wird auf ein geplantes Trinkwasserschutzgebiet (vgl. z.B. Landschaftsplan der
Stadt Lindau, Anlage 8-1) hingewiesen. Die Vorhabentrégerin teilt mit, dass in der
UVS auf rechtskraftig ausgewiesene Wasserschutzgebiete Bezug genommen wird.
Ungeachtet dessen ist die Bedeutung des Untersuchungsgebietes aus Sicht des
Wasserhaushaltes unabhangig von der geplanten Ausweisung eines Trinkwasser-
schutzgebietes in der UVS hinreichend gewirdigt. So wird dem Raum insgesamt ei-
ne hohe Bedeutung fir das Grundwasserdargebot zugewiesen. Gegentiber mogli-
chen Schadstoffeintragen ist der oberste Grundwasserleiter im Raum tberwiegend
gut geschitzt. Lediglich in Bereichen mit hoch anstehendem Grundwasser besteht
eine erhoéhte Empfindlichkeit. Die im Zusammenhang mit der Elektrifizierungsmalf3-
nahme zu erwartenden Auswirkungen auf das Grundwasser sind gering. Durch Si-
cherstellung eines ordnungsgemaflen Umgangs mit wassergefahrdenden Stoffen
sind Verschmutzungen des Grundwassers nicht zu erwarten. Auch aus diesem
Hinweis entsteht nach den plausiblen Aussagen der Vorhabentragerin kein weiterer

Handlungsbedarf im Rahmen des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens.

Die Stadt stellt klar, dass im Untersuchungsraum Teile des Landschatftlichen Vorbe-
haltsgebietes "Morénenland nérdlich Lindau und Bodenseeufer" nach dem Regio-
nalplan Region Allgéau (16) liegen. Die Vorhabentrégerin teilt mit, dass die Beschrei-
bung und Bewertung des Untersuchungsraumes aus landschaftlicher Sicht im We-
sentlichen auf Grundlage der im Jahr 2011 durchgefiihrten Gelandeerhebungen ba-
sierte. Dariiber hinaus wurden ortliche Planungen (Landschaftsplan; Flachennut-
zungsplan) berucksichtigt. Die Darstellungen des Regionalplans sind fur die Schutz-

gutbewertung nicht entscheidungserheblich.

Der Stadt Lindau fehlt eine Erlauterung, weshalb keine Auswirkungen auf drei

denkmalgeschiitzte Gebaude, die sich auf Lindauer Gemarkung befinden, zu erwar-
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ten sind (Stichwort z.B. Erschitterungen beim Bau). Die Vorhabentragerin gibt zu
bedenken, dass die drei Gebaude sich in einem Abstand von 40 m bis 50 m zur ge-
planten Bahnstrecke und somit au3erhalb des Bereiches, bei dem eine Schadigung
der Bausubstanz auftreten kann, befinden. In Ergédnzung hierzu verweist die Plan-
feststellungsbehérde auf die Ziffer B.4.5.2.2 dieser Planfeststellung. Weitergehende

SchutzmalBhahmen (vgl. Ziffer A.4.4) waren nicht angezeigt.

Die Stadt weist auf Baudenkmaler hin, die nicht in den Planen eingetragen seien.
Hierzu teilt die Vorhabentragerin mit, dass fur die Erfassung der Baudenkmaler im
Rahmen des Scoping-Verfahrens ein schutzgutbezogener Korridor von 50 m bei-
derseits der vorhandenen Bahnstrecke festgelegt wurde Alle in diesem Korridor be-
kannten Baudenkmaler wurden Uber die Fachbehdrde erhoben und sind in der Un-

terlage dargestellt.

Wenn Kernobst gepflanzt wird, empfiehlt der Obstbaumwart der Stadt Lindau die
Sortenliste des Interreg-Projekts "Gemeinsam gegen Feuerbrand” zu verwenden
(vgl. Sortenmerkblatt in der Anlage). AuRerdem ist ein WihIimauskorb angebracht,
da durch die extensive Unterwuchspflege (zwei bis dreimalige Mahd / spéater
Schnittzeitpunkt) die Wuhlmausproblematik verschérft wird. Wenn eine Startdiin-
gung durchgefihrt wird, darf nicht auf Stickstoff verzichtet werden und der Obst-
baumwart der Stadt Lindau empfiehlt einen gutegesicherten gesiebten Fertigkom-
post, auch als Mulchschicht auf der Baumscheibe denkbar. Die Vorhabentragerin
nimmt den Hinweis zur Kenntnis und sagt im Rahmen des Anhdérungsverfahrens zu,

diesen Punkt im Rahmen der weiteren Planungen zu beriicksichtigen.

Die Stadt vermisst in den Unterlagen Aussagen zu den Auswirkungen auf die
SchrankenschlieRzeiten an héhengleichen Bahnibergdngen sowohl entlang der
Strecke als auch im weiteren Verlauf. Hierzu ist anzumerken, dass sich vorhabens-
bedingt die Schlie3zeiten der Bahnibergangssicherungsanlagen nicht &andern,

ebenso die Streckengeschwindigkeit.

Die Stadt vermisst des Weiteren Aussagen zu den Standorte flr die geplanten
Oberleitungsmaste Die Stadt Lindau fordert, den Lageplan der geplanten Mast-
standorte sowie den Verlauf der Stromleitungen zu veréffentlichen, so dass z.B. ge-

pruft werden kann, ob durch die Masten Sichtbeziehungen eingeschrankt werden.

Entgegen der Ansicht der Stadt Lindau durfte die Vorhabentragerin die Festlegung
der Standorte der Oberleitungsmasten im Regelfall der Ausfihrungsplanung Uber-

lassen. Ein Planfeststellungsbeschluss muss nicht jedes Detail regeln, sondern darf
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die Bauausfuhrung ausklammern, soweit der Stand der Technik fur die zu bewalti-
genden Probleme geeignete Losungen zur Verfligung stellt (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn 17). Ausnahme bilden hier lediglich
besonders kritische Einzelfélle, wo sich auf Grund einer besonderen Lage - auch
zum Beispiel einer besonderen Nahe zur nachstgelegenen Wohnbebauung - eine
erhohte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche besondere Situation ist hier je-

doch nicht gegeben.

Letztlich fordert die Stadt die Weiterfihrung der Elektrifizierung von Aeschach zum
Hauptbahnhof Lindau-Insel im Zuge der Elektrifizierung des Projektes ,Elektrifizie-
rung der ABS 48 Miinchen - Lindau - Zirich" zeitnah sicherzustellen und zu realisie-
ren. Die Vorhabentragerin teilt mit, dass die vorliegende Planfeststellung die Elektri-
fizierung der Strecke 4530 umfasst, die an der Einmindung in die Strecke Min-
chen-Lindau endet. Eine sinnvolle Weiterfihrung der Elektrifizierung ist durch das
Vorhaben ABS 48 Minchen - Lindau sichergestellt. Fur die Rechtfertigung des hier
gegenstandlichen Vorhabens ist die Diskussion zur Elektrifizierung der Stichstrecke
zum heutigen Hauptbahnhof Lindau ohne Belang. Eine AuRerung zu den diesbe-
zuglichen politischen Uberlegungen ist daher im Rahmen der Planfeststellung nicht

erforderlich.

Die Stadt Lindau nimmt auch umfangreich zum Immissionsschutz Stellung. Um
Wiederholungen zu vermeiden, wird beziiglich aller Forderungen bzw. Hinweise auf
den begriindenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses, Ziffer B.4.5.1, verwie-

sen.

Insgesamt betrachtet hat die Stadt Lindau keine grundsatzlichen Bedenken gegen
die MalRBnahme selbst vorgetragen und letztlich keine durchgreifenden Betroffenhei-
ten in schutzwirdige kommunale Belange geltend gemacht. Soweit sie Erganzun-
gen der Planung angeregt hat, wurden diese Anregungen von der Planfeststel-
lungsbehdrde zur Kenntnis genommen; jedoch waren mangels Auswirkungen auf

die Bewertung der Planung keine Anderungen angezeigt.
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B.4.10.2Gemeinde Wasserburg und Nonnenhorn

Die Gemeinde Wasserburg und die Gemeinde Nonnenhorn duf3ern sich wie folgt zu

dem Vorhaben:

Es wird mitgeteilt, dass sich die Planfeststellung vordergrindig auf die Elektrifizie-
rung der genannten Strecke beziehe. Die Planfeststellung beschéftige sich aber
nicht explizit mit den geplanten und beabsichtigten Folgen oder kurz- und mittelfris-
tig notwendigen werdenden Folgemaflinahmen der Elektrifizierung, die als Zweck
der MaRnahme aber ausdriicklich in der Einleitung genannt sind (vgl. Ziffer 5.2 Be-
triebliche Zielsetzung im Erlauterungsbericht zum Planfeststellungsverfahrens),
namlich vorrangig ein erhéhtes Aufkommen vor allem im internationalen Guterfern-
verkehr zu ermdglichen. Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass durch die Plan-
feststellung in Bezug genommenen Zugzahlen flir den Prognosehorizont 2025 fiir
den Personenfernverkehr und den Giterverkehr ihren Ursprung in den Gutachten
zur Bedarfsplantberprifung 2010 haben. Diese sind auf der Internetseite des
BMVBS einsehbar. Im Kapitel 3 der Untersuchung fiir den Schienenverkehr wird die
Methodik zur Erstellung der Prognose dargestellt. Dabei wird einerseits dargelegt,
dass es sich um eine nachfrageorientierte Prognose handelt. Auf Seite 3-18 der Be-
darfsplantberpriafung wird erlautert, in welcher Form internationale Verkehre sowie

Transitverkehre in die Untersuchungen eingeflossen sind.

Beide Gemeinden tragen weiter vor, dass die Vorgaben der verdffentlichten Planun-
terlagen zum Verkehrsaufkommen schon jetzt nicht mit der Wirklichkeit tGberein-
stimmen und mit einer Vorausplanung von vier Guterzugen taglich lasst sich die
ganze Malinahme betriebswirtschaftlich nicht rechnen, sodass das behauptete zu-
kunftige Aufkommen vollkommen unglaubwiirdig erscheint.

Dem ist entgegen zu halten, dass die Verkehrszahlen in der Planfeststellungsunter-
lage ausfiuhrlich begrindet werden. Insbesondere die Guterverkehrszahlen ergeben
sich aus den Gutachten zum Bedarfsplan des Bundes. Der aktuell etwas hdhere An-
teil an Guterzligen ist zeitlich begrenzt durch Uberregionale Streckensperrungen be-
dingt. Eine allgemeine Tendenz zu Mehrverkehren ist auf Grund der bereits erfolg-

ten Ausflihrungen nicht zu begrtinden.

Die Planfeststellungsbehorde verweist im Ubrigen zum gesamten Themenkomplex

.Immissionen” auf Ziffer B.4.5 dieses Planfeststellungsbeschlusses.
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Die Gemeinden geben weiter zu bedenken, ob eine der wichtigsten und schénsten
Urlaubsregionen Deutschlands fir eine Trassenfihrung des internationalen Giiter-
fernverkehrs in unmittelbarer Seendhe Uberhaupt geeignet sei. Die vorhandene
Bahnstrecke fuhrt zwischen Nonnenhorn und Lindau tGberwiegend durch vorhande-
ne Wohnbebauung und im speziellen Falle von Wasserburg und Nonnenhorn unmit-
telbar durch bisher idyllische Kommune mit Gastezimmern, Ferienwohnungen, Ho-
tellerie und Gastronomie. Vielerorts bestehen hier entlang der Bahnstrecke Bebau-
ungsplane, die ein erhdhtes Aufkommen des Personen- und vor allem Giterver-
kehrs nicht berlicksichtigen. Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass ein relevan-
ter Mehrverkehr im Giterbereich nicht zu erwarten ist. Damit sei eine Gefahrdung
des Fremdenverkehrs nicht zu befiirchten. Im Gegenteil wird durch die Steigerung

der Attraktivitat im Personenverkehr auch der Fremdenverkehr profitieren.

Die Gemeinde Wasserburg und Nonnenhorn fordern, dass die Maststandorte in den
Gemeinde Wasserburg offen zu legen sind, um prifen zu kénnen, ob wichtige oder
pragende Sichtbeziehungen beeintrachtigt werden (bspw. auf ortspragende Gebéau-
de, den Bodensee oder in die freie Landschaft). Des Weiteren kénnen sich die Mas-
ten mit ihrer Hohe von 11,00 m bis 13,50 m (vgl. Regelquerschnitte), je nach Stand-
ort wertmindernd auf einzelne Grundstiicke auswirken. Nachdem die Gemeinden
Uber Liegenschaft an der Bahnstrecke 4530 verfligen, sehen sie sich bekréftigt,

Uber die Maststandorte im Vorfeld informiert zu werden.

Entgegen der Ansicht der Gemeinden durfte die Vorhabentragerin die Festlegung
der Standorte der Oberleitungsmasten im Regelfall der Ausfihrungsplanung Uber-
lassen. Ein Planfeststellungsbeschluss muss nicht jedes Detail bis ins Einzelne re-
geln, sondern darf die Bauausfiihrung ausklammern, soweit der Stand der Technik
fur die zu bewaltigenden Probleme geeignete Losungen zur Verfuigung stellt (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn 17). Ausnahme bilden
hier lediglich besonders kritische Einzelfélle, wo sich auf Grund einer besonderen
Lage - auch zum Beispiel einer besonderen N&he zur néchstgelegenen Wohnbe-
bauung - eine erhdhte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche besondere Situ-

ation ist hier jedoch nicht gegeben.

Es wird weiter vorgetragen, dass durch die Errichtung der Oberleitungsmasten mit
ihren Hohen von bis zu 13,50 m sich gravierende Einschnitte in das stark touris-
musgepragte Gebiet entlang der Bodensee-Gurtelbahn ergeben. Um die HOhe der

Oberleitungsmasten zu reduzieren, sollten die Umgebungsleitungen unterirdisch in
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den vorhandenen Leerrohren oder in den im Zusammenhang mit der Elektrifizierung
geplanten Kabelkanalen verlegt werden. Die Vorhabentragerin teilt mit, dass die
Beeintrachtigungen des Orts- und Landschaftsbildes durch die Elektrifizierungs-
maflnahmen in der Umweltvertraglichkeitsstudie eingehend beschrieben und bewer-
tet wurden. Sie sind eine unvermeidbare Folgewirkungen des Vorhabens und stellen
eine alternativiose technische Einrichtung bei einer Streckenelektrifizierung dar. Et-
waige optische Stérwirkungen kénnen daher nicht verhindert werden und sind hin-
zunehmen. Eine Verkilrzung der Maste ware nur bei einer Verlegung der Verstar-
kungsleitung ins Erdreich mdglich. Dies ist sehr aufwendig und fuhrt zu einer er-
schwerten Instandhaltung sowie zu erhéhten elektrischen Verlusten. Mit der ange-
sprochenen Erdverlegung kann diese Beeintrachtigung nur unwesentlich minimiert
werden, so dass diese in Anbetracht des erheblichen Aufwands nicht gerechtfertigt
ist.

Die Gemeinden geben weiter zu bedenken, dass Uber den schienenmafigen Guter-
verkehr auch Gefahrguttransporte abgewickelt werden. Eine Erhéhung des Glter-
verkehrsaufkommens auf der Bodensee-Giurtelbahn ist im Hinblick auf den Trink-
wasserspeicher Bodensee sehr kritisch zu betrachten, da die Tiefenentwasserung
Uber Verrohrungen und Béche in den Bodensee eingeleitet wird. Hierdurch kénnen
wassergefahrdende Stoffe bei Unféllen unmittelbar in das Gewasser gelangen.
Diese Bedenken werden von der Planfeststellungsbehdrde nicht geteilt. Aus den
Planunterlagen ergeben sich hierfir keine Anhaltspunkte. Auch das Wasserwirt-
schaftsamt Kempten teilt nach Priifung der Planunterlagen mit, dass die vorgesehe-
nen MaRRnahmen keine qualitativen Auswirkungen auf den Trinkwasserspeicher Bo-
densee erkennen lassen. Im Ubrigen wird es vorhabenbedingt zu keiner Zunahme
der Glterzugzahlen durch die ElektrifizierungsmaBnahme kommen; damit kann
auch eine vorhabenbedingte Erh6hung des Gefahrenpotentials fiir den Trinkwas-

serspeicher Bodensee ausgeschlossen werden.

In Bezug auf elektrische und magnetische Felder werden durch die Gemeinden Be-
denken geaul3ert, dass durch die auftretenden elektrischen und magnetischen Fel-
der trotz Einhaltung der Grenzwerte der 26. BImSchV gesundheitliche Bedenken
des ,Schutzgut Mensch" beflrchtet werden. Technisch abschirmende MalRnahmen
sollten bei der Baudurchfiihrung mit eingebracht werden.

Die 26. BImSchV sowie die darin enthaltenen Grenzwerte sind im Hinblick auf die

Beurteilung der elektromagnetischen Vertraglichkeit und der Gesundheitsgeféahr-
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dung Stand der Technik und somit fur die Vorhabentragerin bindend. Es wird keine
Veranlassung gesehen, die gesetzlichen Grenzwerte im Hinblick auf den Gesund-

heitsschutz anzuzweifeln oder technisch spezifische Malinahmen zu ergreifen.

Die Gemeinden beflrchten dariber hinaus wertmindernde Auswirkungen auf die
angrenzende Wohnbebauung entlang der Bahnstrecke 4530. Die Vorhabentréagerin
teilt hierzu mit, dass ihr weder aus eigenen Untersuchungen noch durch andere
Quellen Hinweise vorliegen, dass Wertminderungen an Wohngeb&uden durch elekt-

romagnetische Felder verursacht werden kénnten.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat das gesamte Vorbringen der Gemeinden Wasser-
burg und der Gemeinde Nonnenhorn zur Kenntnis genommen. Die jeweiligen Erwi-
derung der Vorhabentragerin zu den vorgetragenen Aspekten sind nachvollziehbar

und nicht zu beanstanden.

Zu den von den Gemeinden angesprochenen Aspekten kann die Planfeststellungs-
behorde im Ubrigen keine Verletzung schutzwiirdiger Belange der Gemeinden er-
kennen. Das durch Art. 28 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz (GG) gewéhrleistete Selbst-
verwaltungsrecht einer Gemeinde wird durch die Entscheidung Uberdrtlicher Verwal-
tungstrager nur bertihrt, wenn der Gemeinde infolge einer Uberdrtlichen Entschei-
dung oder Planung die Erfillung ihrer eigenen Aufgaben unméglich gemacht oder in
konkreter Weise erheblich erschwert wird oder wenn das jeweilige Vorhaben hinrei-
chend konkrete gemeindliche Planungen nachhaltig beeintrachtigt. Die Planfeststel-
lungsbehdrde muss ferner auf noch nicht verfestigte, aber konkrete Planungsabsich-
ten einer Gemeinde abwégend in der Weise Ricksicht nehmen, dass von der Ge-
meinde konkret in Betracht gezogene stadtebauliche Planungsmadglichkeiten nicht
unnodtig verbaut werden (vgl. u.a. Bayerischer Verwaltungsgerichtshof, Urteil vom
14. Oktober 2014, Az. 22 A 13.40069 m.w.N.). Ein wehrfahiger Belang ist auch be-
eintrachtigt, wenn das Fachplanungsvorhaben wegen seiner Grolraumigkeit we-
sentliche Teile des Gemeindegebiets einer durchsetzbaren kommunalen Planung
entzieht. Darliber hinaus sind die Gemeinden unabhéngig von einer Beeintrachti-
gung ihrer Planungshoheit auch gegeniber solchen Planungen und MalRnahmen
Uberortlicher Verwaltungstrager rechtlich geschitzt, die das Gemeindegebiet oder

Teile hiervon nachhaltig betreffen und die Entwicklung der Gemeinde beeinflussen.

Dass vorliegend ein Fall von einer ,nachhaltiger Beeintrachtigung konkret gemeind-

licher Planungen® oder gar wesentliche Teile des Gemeindegebiets einer durch-
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setzbaren kommunalen Planung entzogen werden oder das Gemeindegebiet oder
Teile hiervon nachhaltig betreffen und die Entwicklung der Gemeinde beeinflussen,

ist weder vorgetragen noch ersichtlich.

Auch ist eine Gemeinde nicht berechtigt Abwehrinteressen ihrer Einwohner bei sich
zu bindeln und sie als ,Sachwalterin der 6rtlichen Gemeinschaft* geltend zu ma-
chen (vgl. BVerwG, Urteil vom 16. Méarz 2006 - 4 A 1001/04). Eine Gemeinde darf
sich auch nicht zum Sachwalter ihrer Birger aufschwingen, deren private Belange
nur sie selbst geltend machen kdnnen (vgl. u.a. Bayerischer Verwaltungsgerichts-
hof, Urteil vom 14. Oktober 2014, Az. 22 A 13.40069 m.w.N.).

Es ist auch nicht ersichtlich, dass es infolge des Vorhabens zu einer nachtréglichen
Entwertung ausgewiesener Baugebiete kommt und dadurch die bauleitplanerische

Ordnung nachhaltig gestort ware.

In Bezug auf die direkte Inanspruchnahme von gemeindlichen Grundstticken konnte
weitestgehend eine einvernehmliche L6sung herbeigefihrt werden. Das betrifft die
Grundstticke mit den Fl.-Nr. 802 (Gemarkung Wasserburg) und Fl.-Nr. 864 (Gemar-
kung Nonnenhorn). Die Inanspruchnahme der Grundstiicke mit den FIl.-Nr. 983 und
1082 der Gemarkung Nonnenhorn (Eintragung von beschrankt persénlichen Dienst-
barkeiten: Aufwuchsbeschrankungen fur Baume und Straucher, sowie eines Anbau-
verbots auf den gemeindlichen Grundstiicken) sind fur die Verwirklichung des Vor-
haben unumganglich. Zwar handelt es sich bei den Grundstticken um 6ffentlich ge-
widmete Stral3enverkehrsflache, jedoch kann auf die Sicherungsmafinahmen flr die
Bahnstromleitung aufgrund der bestehenden Vorschriften nicht verzichtet werden

konne.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird im Ubrigen auf die entsprechenden Ent-

scheidungsgriinde dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

B.4.10.3Gemeinde Bodolz

Die Gemeinde Bodolz fordert die Einzeichnung aller Maststandorte. Zudem soll der
Mastabstand maximiert werden, insbesondere im Bereich Dr.-Emil-Hasel-Siedlung
und Giebelmoos. Es wird eine Verschiebung des im Plan eingezeichneten Standorts
des Masten auf dem Grundstick Flur Nr. 59/25 Gemarkung Bodolz (Ortsstralie

Nr. 48, Am Bahnhof) in Richtung Bahnhof Enzisweiler gefordert. Alternativ sollten
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die vier Mastenstandorte auf die gegenuberliegende Gleisseite, Richtung Sportplatz

verlegt werden.

Entgegen der Ansicht der Gemeinde Bodolz durfte die Vorhabentréagerin die Festle-
gung der Standorte der Oberleitungsmasten im Regelfall der Ausfiihrungsplanung
Uberlassen. Ein Planfeststellungsbeschluss muss nicht jedes Detail regeln, sondern
darf die Bauausfiihrung ausklammern, soweit der Stand der Technik fur die zu be-
waéltigenden Probleme geeignete Losungen zur Verfuigung stellt (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn. 17). Ausnahme bilden hier lediglich
besonders kritische Einzelfalle, wo sich auf Grund einer besonderen Lage - auch
zum Beispiel einer besonderen Nahe zur nachstgelegenen Wohnbebauung - eine
erhdhte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche besondere Situation ist hier je-

doch nicht gegeben.

Zur konkreten Forderung, die Maststandorte in Richtung des Empfangsgebaudes
des Bahnhof Enzisweiler zu verschieben, teilt die Vorhabentragerin mit, dass dies
nur in geringem Umfang maoglich sei. Ein Ersatz der Maste unter Zuhilfenahme von
Masten mit Mehrgleisauslegern auf der rechten Bahnseite ist aus Sicht der Instand-
haltung problematisch. Eine Abstimmung zu der detaillierten Lage der Maste kann

jedoch erst im Zuge der Ausfiihrungsplanung erfolgen.

Die Gemeinde Bodolz fordert weiter, dass die Hohe der Masten zu reduzieren und
die Versorgungsleitung unterirdisch zu verlegen sind. Die Vorhabentragerin teilt mit,
dass eine Verkirzung der Maste nur bei einer Verlegung der Verstarkungsleitung
ins Erdreich moglich ware. Dies, und nur hierauf kann sich die Forderung beziehen,
ist sehr aufwendig und fuhrt zu einer erschwerten Instandhaltung sowie zu erhthten
elektrischen Verlusten. Der Vorhabentrager verkennt nicht, dass die Elektrifizierung
der Strecke das Landschaftsbhild anders pragen wird, als die bisherige Dieselbetrie-
bene Strecke. Angesichts der Vorteile der Elektrifizierung ist diese Beeintrachtigung
nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde hinnehmbar. Mit der angesproche-
nen Erdverlegung kann diese Beeintrdchtigung nur unwesentlich minimiert werden,

so dass diese in Anbetracht des erheblichen Aufwands nicht gerechtfertigt ist.

Die Gemeinde fordert weiter, dass Larm und Erschitterungen wahrend der Nacht-
zeit (22.00 - 06.00 Uhr) weitestgehend zu vermeiden sind. Die Vorhabentragerin hat
in den Antragsunterlagen die Schall- und Erschitterungswirkungen des Vorhabens
in der Bauphase untersucht. Die Vorhabentréagerin erklart in Erwiderung auf die Stel-

lungnahme der Gemeinde Bodolz, dass die Belastung in der Nachtzeit auf ein un-

Seite 88 von 106




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-
km 22,4 sowie Anpassungsmafinahmen an den bestehenden Bahniibergangen",

Az.: 61131-611ppa/011-2300#001 vom 28. Oktober 2015

vermeidbares MindestmaR beschrankt werden wird. Im Ubrigen wird erganzend auf

Ziffer B.4.5.2 dieser Planfeststellung verwiesen.

Zu den Forderungen der Gemeinde im Hinblick auf betriebsbedingte Immissionen

wird auf Ziffer B.4.5.1 dieser Planfeststellung verwiesen.

Zum vorgesehenen Grunderwerb weist die Gemeinde Bodolz ausdriicklich auf das
Sanierungsgebiet fur Altlasten nach Bodenschutzrecht,auf dem Grundstiick Flur
Nr. 59/25 Gemarkung Bodolz hin. Mit einem baulichen Eingriff in diese Flache ist ein
erneuter Sanierungsantrag durch die DB Netz AG zu stellen. Die Vorhabentragerin
teilt mit, dass die zu erwerbende Flache der Sicherung von geplanten Maststandor-
ten dient. Sie wird ihrer Sorgfaltspflicht im Umgang mit belastetem Aushubmaterial
nach der einschlagigen Gesetzgebung nachkommen. Sollte sich im Rahmen der
Voruntersuchungen ergeben, dass nach Bodenschutzrecht ein Sanierungsantrag zu

stellen ist, sagt die Vorhabentrager im Anhérungsverfahren zu, dies zu veranlassen.

Die Erwiderung der Vorhabentrdgerin zu den vorgetragenen Aspekten ist nachvoll-
ziehbar und nicht zu beanstanden. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrung unter
B.4.10.2 verwiesen; dies gilt insbesondere im Hinblick auf die Verletzung schutz-

wurdiger Belange der Gemeinde.

B.4.11 Offentlicher Personennahverkehr

Das geplante Vorhaben ist mit den Belangen ,Offentlicher Personennahverkehr*

vereinbar.

Als Besteller der Schienenpersonennahverkehrsleistungen in Bayern &uf3erte sich
die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH mit Schreiben vom 16. April 2014 wie

folgt zum Vorhaben:

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH weist darauf hin, dass aktuell zum Um-
bau Bahnhof Nonnenhorn Gesprache zwischen dem Freistaat Bayern und der
DB AG laufen. Ziel des Umbaus ware, den Bahnhof Nonnenhorn so umzugestalten,
dass die Fahrgaste Uber den Bahnlibergang BahnhofstraRe in km 16,250 zum neu-
en AulRenbahnsteig (Gleis 2) gelangen kdnnen. Durch den Halt am neuen Auf3en-
bahnsteig am Gleis 2 und damit den Wegfall des jetzigen schienengleichen Zu-
gangs zwischen Gleis 1 und 2 waren dann gleichzeitige Einfahrten auf Gleis 1 und 2
moglich, was sich fur die Fahrplanstabilitdt positiv auswirken wirde. Hierzu wirde

die bestehende mechanische Leit- und Sicherungstechnik in eine Elektronische
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Stellwerkstechnik (ESTW) umgebaut. Da die vorliegenden Unterlagen in Bezug auf
Maststandorte usw. nicht aussagekraftig genug sind, bitten wir den oben angespro-

chenen Umbau des Bahnhofs Nonnenhorn in den Planungen zu bericksichtigen.

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass die Planungen im Bereich des Bahnhofs
Nonnenhorn bereits bekannt sind. Seitens der Projekte Elektrifizierung und ESTW
Nonnenhorn wurden Abstimmungsgespréche initiiert und dem Projekt ESTW Non-
nenhorn wurden die aktuellsten Planunterlagen hinsichtlich der Maststandorte der
Oberleitung Gbermittelt. Im Zuge der weiteren Planung werden weitere Abstimmun-
gen erfolgen. Weiter ist festzuhalten, dass derzeit eine Aufgabenstellung vorliegt, in
der die Erneuerung der Stellwerkstechnik des Bahnhofs Enzisweiler beschrieben ist.
Analog zum Projekt ESTW Nonnenhorn, werden auch hier die Planungen zusam-

mengefihrt.

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH teilt weiter mit, dass unter der Zif-
fer 6.5.3 ,Bahniibergidnge (BU) an der Strecke 4530", auf den Seiten 15 und 16
Bahnibergange im Bereich Bahnhof Nonnenhorn behandelt werden, die ggf. fur die
Elektrifizierung ertlichtigt werden muissen. Hierzu werden parallel zum oben be-
schriebenen ESTW-Projekt Umbau Bahnhof Nonnenhorn Anpassungen an mehre-

ren Bahniibergéngen diskutiert, die berticksichtigt werden missen.

Die Vorhabentréagerin teilt hierzu mit, dass die Planungen zur Erneuerung der Bahn-
Ubergangsanlagen dem Vorhabentrdger bekannt sind und koordiniert und zielfiih-

rend zusammengefuhrt werden.

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH gibt zu Bedenken, dass neben dem hier
genannten Projekt, es im aktuell gultigen Bundesverkehrswegeplan 2003 unter der
Tabelle 12 ,Laufende und fest disponierte Vorhaben des VB Schiene" noch das
Vorhaben ,ABS Ulm - Friedrichshafen - Lindau" gibt. Das Vorhaben unter der lau-
fenden Nummer 23 beinhaltet den MalRnahmenumfang ,Begegnungsabschnitte”. Es

wird um Berucksichtigung gebeten.

Die Vorhabentragerin teilt hierzu mit, dass der Verweis der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft mbH korrekt ist. Allerdings gebe es zu diesem Vorhaben keine konkre-
ten Planungen. Daher ist eine Berlcksichtigung im Zuge der Elektrifizierung nicht
maoglich. Die Vorhabentragerin geht allerdings davon aus, dass die hier planfestge-
stellten MalRBnhahmen im Zuge der Elektrifizierung einer spateren Umsetzung der

Malnahme ,Begegnungsabschnitte” nicht entgegenstehen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt hat das Vorbringen der Bayerischen Eisenbahngesell-
schaft mbH zur Kenntnis genommen. Die Erwiderung der Vorhabentragerin ist
nachvollziehbar und nicht zu beanstanden. Auflagen, MalRgaben oder sonstige Re-
gelungen, vom beantragten Planungskonzept der Vorhabentragerin abzuweichen,
waren hierzu nach Beurteilung des Eisenbahn-Bundesamtes im vorliegenden Plan-

feststellungsbeschluss nicht veranlasst.

B.4.12 StralRen und Wege

Fur die Durchfihrung des Vorhabens werden StralRen und Wege von Baumaschi-
nen und Baufahrzeugen befahren, die durch die intensive Nutzung ggf. auch be-
schadigt werden konnten. Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen im Verfi-

genden Teil wird verwiesen.

Das Sachgebiet 31 — StralRenbau — der Regierung von Schwaben teilt mit, dass
grundsatzlich Einvernehmen mit dem geplanten Vorhaben besteht. Es werden eini-

ge Hinweise zum Eisenbahnkreuzungsgesetz gegeben.

Diese ,Hinweise" werden insoweit zurlickgewiesen, als dass weder Kreuzungsver-
einbarungen noch die Klarung der Frage der Kostentragung nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens ist.

B.4.13 Denkmalschutz

Das Vorhaben ist auch mit den Belangen des Denkmalschutzes vereinbar.

Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege teilt in seiner Stellungnahme vom
2. Mai 2014 mit, dass von Seiten der Bau-, Kunst- und Bodendenkmalpflege gegen

die oben genannte Planung keine grundsatzlichen Einwénde bestehen.

Es wird mitgeteilt, dass Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege, soweit aus den
Unterlagen ersichtlich, durch die oben genannte Planung nicht berthrt werden. So-
fern in Zukunft innerhalb des Geltungsbereiches weitere Malihahmen an Baudenk-
malern oder in unmittelbarer Nahe davon durchgefiihrt werden, bittet das Bayeri-

sche Landesamt fir Denkmalpflege jeweils zum Bauantrag gehort zu werden.

Bekannte oder/und vermutete Bodendenkmaler sind nach dem derzeitigen Kennt-
nisstand des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege im Bauabschnitt nicht
bekannt. Das Risiko wird aufgrund der Lage und der momentanen Denkmalkenntnis

sehr gering eingeschétzt, bei den Bauarbeiten auf Bodendenkmaler bzw. archolo-
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gische Funde oder Befunde zu treffen. Falls durch die Baufirmen oder andere am
Bau beteiligte Personen archéologische Befunde und / oder Funde erst beim Bau
entdeckt werden sollten, ist dies dem Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege
bzw. der Unteren Denkmalschutzbehtérde unverziglich zu melden (Art. 8
Abs. 1 BayDSchG). In diesem Fall seien durch den MalRBhahmetréger die Ausgra-

bungen zu beauftragen und zu finanzieren.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass bei etwaigen Betroffenheiten von Bodendenk-
malern, die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bisher nicht erfasst wurden,
diese dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege bzw. der Unteren Denkmal-
schutzbehérde gemeldet werden. Die Finanzierung evtl. Ausgrabungs- oder Siche-
rungsmaf3nahmen sind nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsverfah-

rens und werden bei Bedarf gesondert geregelt.

Die Planfeststellungsbehdrde ist der Ansicht, dass die Verpflichtungen der Vorha-
bentragerin im Hinblick auf Denkmaler sich nach den gesetzlichen Regelungen des
Bayerischen Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmaéler (Denkmalschutz-
gesetz - BayDSchG) richten. Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen im Ver-

fugenden Teil wird verwiesen.

B.4.14 Infrastrukturleitungen und sonstige Anlagen Dritter

Durch die BaumalRhahmen mussen Leitungen, Kabel oder Anlagen Dritter gesichert,
verlegt oder angepasst werden. Alle von dem Vorhaben betroffenen bzw. im Umfeld
liegenden Leitungen sind in der Anlage 8 der Planfeststellungsunterlagen darge-
stellt. Sofern wegen der Elektrifizierung der Strecke eine dauerhafte Anpassung
bzw. eine bauzeitliche Sicherung erforderlich wird, ist dies im Bauwerksverzeichnis,

Anlage 3 der Planunterlagen, dokumentiert.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, sich vor Beginn der Tiefbauarbeiten tber die
genauen Kabellageplane zu informieren. Die Vorhabentrdgerin hat im Anhérungs-
verfahren weiter zugesagt, dass der Umfang und die zeitliche Abwicklung der ggf.
erforderlichen MalRnahmen im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit dem Leistungs-
trager direkt abgestimmt werden. Die Kostentragung wird nicht in der Planfeststel-
lung geregelt. Sie richtet sich nach den gesetzlichen Vorgaben bzw. den bestehen-

den Vertragen.

Seite 92 von 106




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-
km 22,4 sowie Anpassungsmafinahmen an den bestehenden Bahniibergangen",

Az.: 61131-611ppa/011-2300#001 vom 28. Oktober 2015

Hinsichtlich entsprechender Auflagen wird auf Ziffer A.4.9 im Verfigenden Teil die-

ses Beschlusses verwiesen.

B.4.15 Industrie- und Handelskammer Schwaben

Die Industrie- und Handelskammer (IHK) Schwaben hat mit Schreiben vom
21. Mai 2014 zum Vorhaben Stellung genommen. Sie begrii3t das Vorhaben grund-
satzlich, weist aber darauf hin, dass eine etwaige Abtrennung eines Teilprojekts
Friedrichshafen-Lindau klar abzulehnen sei. Vor diesem Hintergrund sind die im po-
litischen Raum kursierenden Uberlegungen bzw. Szenarien, die Studbahn in einem
ersten Schritt nur zwischen Ulm und Friedrichshafen zu elektrifizieren und den Ab-
schnitt von Friedrichshafen bis Lindau-Aeschach erst in einem zweiten Schritt anzu-
gehen, Kklar zurickzuweisen. Dies wirde den Nutzen beider Elektrifizierungs-
Vorhaben schmalern, Synergien verhindern und den Betrieb vor allem fiir durchge-
hende Zugverbindungen absehbar erschweren. In seiner Erwiderung teilt die Vor-
habentragerin zur Stellungnahme der Industrie- und Handelskammer Schwaben mit,
dass sie die Elektrifizierung zwischen Ulm und Lindau als ein Vorhaben betrachtet,
und hat diesem Ansinnen auch mit der gemeinsamen Planfeststellung Ausdruck
verliehen. Eine AuRerung zu den politischen Uberlegungen sei hingegen im Rah-

men der Planfeststellung nicht erforderlich.

Die IHK gibt weiter zu bedenken, dass der Zuschnitt des Planfeststellungsabschnitts
maoglicherweise zu Konflikten im Bereich Knoten Lindau fuhren koénnte. Die Vorha-
bentragerin erwidert hierzu, dass die vorliegende Planfeststellung die Elektrifizie-
rung der Strecke 4530 umfasst, die an der Einmindung in die Strecke Minchen-
Lindau endet. Im Rahmen der Fachplanung ist dabei darzulegen, dass kein so ge-
nannter ,Planungstorso” entsteht. Dies ist im Erlauterungsbericht erfolgt. Da der
Vorhabentrager die Umsetzung beider Vorhaben aktiv betreibt, ist die zeithahe Um-

setzung beider Mal3nahmen gewahrleistet.

Die IHK Schwaben teilt weiter mit, dass der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 5
nicht den Gleisabschnitt vom Verknipfungspunkt Lindau-Aeschach bis zum heuti-
gen Hauptbahnhof (Inselbahnhof) Lindau umfasst. Diese Strecke sei auch nicht Tell
des angekindigten Planfeststellungsverfahrens fir die ABS 48. Dies héatte zur Fol-
ge, dass nach der vorgesehenen Elektrifizierung beider Strecken nach Lindau die
lediglich 1,4 Kilometer lange Zufahrt von Lindau-Aeschach zum Inselbahnhof als

einziger Streckenabschnitt im Knoten Lindau ohne Oberleitung bliebe und damit fur

Seite 93 von 106




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fir das Vorhaben ,Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau, Planfeststellungsabschnitt 5 im Landkreis Lindau mit Neubau des Schaltpostens Lindau bei Bahn-
km 22,4 sowie Anpassungsmafinahmen an den bestehenden Bahniibergangen",

Az.: 61131-611ppa/011-2300#001 vom 28. Oktober 2015

den elektrischen Verkehr nicht mehr nutzbar ware. Hierzu teilt die Vorhabentragerin
mit, dass die vorliegende Planfeststellung die Elektrifizierung der Strecke 4530, die
an der Einmindung in die Strecke Mlnchen-Lindau endet, umfasst. Eine sinnvolle
Weiterfihrung der Elektrifizierung ist durch das Vorhaben Minchen-Lindau sicher-
gestellt. Fir die Rechtfertigung des hier gegenstandlichen Vorhabens ist die Diskus-
sion zur Elektrifizierung der Stichstrecke zum heutigen Hauptbahnhof Lindau ohne

Belang.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat das Vorbringen der Industrie- und Handelskammer
Schwaben zur Kenntnis genommen. Die Erwiderung der Vorhabentragerin zu den
vorgetragenen Aspekten der IHK Schwaben ist nachvollziehbar und nicht zu bean-
standen. Auflagen, MalRgaben oder sonstige Regelungen, vom beantragten Pla-
nungskonzept des Vorhabentrdgers abzuweichen, waren hierzu nach Beurteilung
des Eisenbahn-Bundesamtes im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss nicht ver-

anlasst.

B.4.16 Grundinanspruchnahme und Eingriff in Rechte Dritter
B.4.16.1Grundinanspruchnahme

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voribergehende In-
anspruchnahme von privaten Grundsticken sowie die Festlegung von Grunddienst-
barkeiten. Die Vorhabentragerin hat den erforderlichen Grunderwerb im Grunder-

werbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen entsprechend dargestellt.

Zur Verwirklichung des Vorhabens sind zudem Maflinahmen geplant, die einen Er-
werb der betroffenen Flachen nicht erforderlich erscheinen lassen, z.B. zur Siche-
rung des Schwenkbereichs der Verstérkerleitung. Mit dieser Mal3hahme sind zwar
Eigentumsbeeintrachtigungen verbunden; eine Nutzung des Eigentums ist aber
auch weiterhin mdglich. Insofern ist es hier sachgerecht, zur Sicherung der Inan-
spruchnahme eine - gegeniuber dem vollstdndigen Rechtsverlust weniger ein-
schneidende - dingliche Belastung vorzusehen. Die Festlegung der genauen Moda-
litaten der Dienstbarkeit erfolgt dabei nicht im Planfeststellungsbeschluss, sondern -

falls eine Einigung nicht zustande kommt - im Enteignungsverfahren.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben berlUhrten Belange im Rahmen einer ho-
heitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14

Abs. 1 Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrach-
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ten. Dem Eigentum nahezu gleichgestellt zu beurteilen sind Miet- und Pachtrechte
an in Anspruch genommenen Grundstiicken. Soweit Grundstticke der offentlichen
Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 GG nicht tangiert, da
Art. 14 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum Privater
schitzt. Grundstiicke im offentlichen Eigentum erfahren aber dennoch einen ein-
fachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage ebenfalls in der Abwagung

Zu bericksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken stellt einen Eingriff fur die be-
troffenen Eigentimer dar, doch geniel3t das Interesse, das ein Eigentimer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der be-
troffenen Eigentimer kdnnen daher bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten
anderer Belange zuriickgestellt werden. Wie bereits oben im Kapitel Planrechtferti-
gung dargelegt, kommt dem Bahnvorhaben eine wichtige landes- und regionalbe-
deutsame Verkehrsfunktion zu. Da fiur das Vorhaben gewichtige offentliche Ver-
kehrsinteressen sprechen, kann auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken
in dem nach dem festzustellenden Plan vorgesehenen Umfang nicht verzichtet wer-
den, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Es besteht auch keine Méglichkeit fur
geringflgige Verschiebungen zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen davon
wuirden derartige kleinrdumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fihren,
dass ersatzweise andere Flachen in Anspruch genommen werden missten und

folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden misste.

Die Planfeststellungsbehotrde ist zum Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin
alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden Mdglich-
keiten ausgeschopft hat, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor einer Flachenin-
anspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt die Inan-
spruchnahme privaten Grundstiickseigentums so gering wie moglich halt. Die plane-
rischen Ziele lieRen sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht realisieren.
Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung des Verkehrsprojekts
Uberwiegt das Interesse der privaten Grundsticksbetroffenen an einem (vollstandi-
gen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen ihrer
Grundstiicke unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstiickseigentiimer ha-
ben daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im planfest-

gestellten Umfang zuriickzustehen.
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B.4.16.2 Enteignung

Fir die eintretenden Rechtsverluste haben die Betroffenen einen Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung gegen die Vorhabentrdgerin geman Art. 14 Abs. 3 GG.
In der Planfeststellung wird Uber Entschadigungsfragen wegen unmittelbarer Inan-
spruchnahme von Grundeigentum nur dem Grunde nach entschieden. Art und HOhe
der Entschadigung sind in den Grunderwerbsverhandlungen, welche die Vorhaben-
tragerin direkt mit den Betroffenen zu fiihren hat, oder — falls dabei keine Einigung
erzielt werden kann — in einem nachfolgenden Enteignungs- bzw. Entschadigungs-
festsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Enteignungsbehdrde
zu regeln. Dies gilt auch fur die EinrAumung der erforderlichen Dienstbarkeiten. Die
Planfeststellung hat diesbeziiglich eine enteignungsrechtliche Vorwirkung (vgl.
88 21, 22 AEG) fur etwaige nachfolgende Enteignungsverfahren, das bedeutet,
dass der Planfeststellungsbeschluss dem Vorhabentréger damit den Zugriff auf pri-

vates Eigentum erd6ffnet, aber keinen Rechtsverlust fur die Betroffenen bewirkt.

Die Planfeststellungsbehtrde geht insgesamt davon aus, dass die wirtschaftlichen
Interessen der in ihrem Eigentum Betroffenen im Rahmen eines nachfolgenden Ent-
schadigungsverfahrens angemessen bertcksichtigt werden, sofern es zwischen
dem Vorhabentrager und den Grundstiickseigentimern zu keiner Einigung kommen

sollte.

B.4.16.3Wertminderung

Von einigen Einwendern wird befiirchtet, dass die beabsichtigte Planung insgesamt
zu einem Wertverlust der Grundstiicke bzw. Wohneigentum fiihren wird. Konkret
wird von einigen Einwendern geltend gemacht, dass sich die Masten mit ihrer Hohe
von 11 m bis 13,50 m sich je nach Standort wertmindernd fiir einzelne Grundstiicke
auswirken kénnen, da beispielsweise Sichtbeziehungen in die freie Landschaft oder
auf den Bodensee sowie das Bergpanorama beeintrachtigt werden konnten. Auch
Vermieter von Ferienwohnungen und Gastezimmern entlang der Bahnstrecke seien

hiervon in dem stark vom Tourismus gepragten Gebiet betroffen.

Zu den befirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der jeweiligen Immobi-
lien ist in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung folgendes anzumerken: der
Verkehrswert eines Grundstiicks stellt keinen eigenstéandigen Abwagungsposten

dar. Er hangt von vielen Faktoren ab, die im Rahmen der Planung nicht samtlich be-
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ricksichtigt werden kénnen oder missen. Fir die Abwagung kommt es demgeman
nicht auf potentielle Anderungen des Verkehrswerts eines betroffenen Grundstiicks
an, sondern nur auf die - nach ihrem Mal3 bewaltigungsbedurftigen - faktischen
Auswirkungen des Vorhabens (vgl. BVerwG, Beschluss vom 9. Februar 1995,
Az. 4 NB 17.94). Der Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede durch staatliches
Verhalten ausgeloste Wertminderung ausgeglichen wird (vgl. BVerwG, Urteil vom
24. Mai 1996, Az. 4 A 39.65 und Urteil vom 23. Februar 2005, Az. 4 A 5.04). Selbst
wenn im Einzelfall eine Veranderung eintreten wiirde, ware diese im Rahmen der
Sozialbindung des Eigentums entschadigungslos hinzunehmen. In diesem Zusam-
menhang wird aber darauf hingewiesen, dass wegen der bereits bestehenden Vor-
belastung der betroffenen Grundstlicke eine durchgreifende Wertminderung kaum

Zu erwarten ist.

Im Ubrigen gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen des
eigenen Grundsticks durch Infrastrukturvorhaben (vgl. Bay VGH, Urteil vom
20. Mai 2014, 22 A 12.40062). Etwas anderes wirde nur dann gelten, wenn die
Grundstiickssituation durch die Anderung der Bahnanlage so nachhaltig verandert
wuirde, dass die bisherige Nutzung nicht weiter ausgelbt werden kann. Durch die

vorgelegte Planung ist dies jedoch nicht ersichtlich.

Das Vorhaben mag fir einige Anwohner als ungtinstig empfunden werden. Wie
oben bereits ausgefihrt existiert jedoch kein rechtlich garantierter Schutz vor Wert-
minderungen des eigenen Grundstiicks durch Infrastrukturvorhaben (vgl. Bay VGH,
Urteil vom 17. Juli 2009, Az. 22 A 09.40010). Ein Vertrauen auf den Fortbestand des
Status quo gibt es nicht. Zur Notwendigkeit des Vorhabens: vgl. insbesondere Zif-

fer B.5.1 dieses Beschlusses.

In der Gesamtschau liegen objektiv betrachtet keine Auswirkungen vor, die zu einer
Gebrauchswertminderung der umliegenden Wohnbebauung fiihren. Die Grund-
stlickssituation wird durch das Vorhaben nicht so nachhaltig verandert, dass die

bisherige Nutzung nicht weiter ausgeibt werden kann.

Auch ein Entschadigungsanspruch nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G steht den Ein-
wendern nicht zu. Die Vorschrift sieht eine Entschadigung lediglich als Surrogat fiir
nicht zu verwirklichende Anspriche auf einen technisch-realen Ausgleich unzumut-
barer Auswirkungen der Planung vor, unabhéngig davon mit der Planung verbunde-
ne Verkehrswertminderung werden nicht erfasst. Diese sind entschadigungslos im

Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (BVerwG, Beschluss vom
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28. August 2009, Az. 9 A 22.07 und Bay VGH, Urteil vom 20. Mai 2014,
Az. 22 A 12.40062). Ausgehend hiervon sind hier die Voraussetzungen fir einen

Anspruch auf Entschadigung nach 8 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G vorliegend nicht erfullt.

Die Planfeststellungsbehorde hat die nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG erforderlichen
Vorkehrungen bzw. die erforderlichen Schutzanlagen mit diesem Planfeststellungs-
beschluss auferlegt (vgl. Verfigender Teil). Weitergehende MalRhahmen waren
nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich. Dies gilt insbesondere
fur die befirchteten Auswirkungen durch elektromagnetische Felder und generell fur
die gesamten beflirchteten betriebs- wie auch baubedingten Immissionen. Daher ist
8 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG, der bei erforderlichen aber untunlichen bzw. unverhalt-
nismakigen Schutzmaflinahen Geldentschadigung regelt, nicht einschlagig. Auf die
der Vorhabentragerin auferlegten Nebenbestimmungen und auf den gesamten Be-

grindenden Teil B wird verwiesen.

Unter Beriicksichtigung der Planung der Vorhabentragerin und der auferlegten Ne-
benbestimmungen verbleiben keine unzumutbaren Auswirkungen durch das vorlie-

gende Vorhaben.

B.4.17 Private Belange

Soweit Einwender die Themen Planrechtfertigung, Immissionsschutz (insbesondere:
Zugzahlen, elektromagnetische Vertraglichkeit, bauzeitliche Belange) sowie natur-
schutzfachliche Belange angesprochen haben, wird, um Wiederholungen zu ver-
meiden, in Bezug auf diese Belange auf die bisherigen Ausfihrungen / Abwagung
dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen. Auf diese Einwendungen wird im
Folgenden nicht mehr gesondert eingegangen. Das gilt auch fir Einwendungen, die
sich durch verbindliche Zusagen der Vorhabenstragerin oder durch Ricknahme er-

ledigt haben.

B.4.17.1 Maststandorte

Von besonderem Interesse fir einige Einwender waren die kiinftigen Maststandorte,
auch soweit sie sich vor ihrem Grundstiick auf bahneigenem Grund befinden wer-
den. Grundsatzlich kdnnen die Standorte der Oberleitungsmaste der Ausfihrungs-
planung vorbehalten werden (s.0. Kommunale Belange und BVerwG, Beschluss
vom 25. Juli 2007, Az. 9 VR 19.07, Rn. 17). Daher sah auch der Vorhabentrager in-
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soweit keine Notwendigkeit, sich bereits zum jetzigen Zeitpunkt hinsichtlich der ge-
nauen Maststandorte festzulegen. Lediglich in den Bereichen, in denen es erforder-
lich ist, die Maste auRerhalb der bisherigen Bahngrenze zu griinden, wurden die
Maststandorte einzeln in den Planen dargestellt (vgl. Bahn-km 20,35 bis 20,55 im
Bereich des Bahnhofs Enzisweiler). In allen Gbrigen Fallen ist beabsichtigt, die etwa
165 Maste mit einem durchschnittlichen Abstand von 55 m entlang der Strecke zu
stellen, wobei die Abstédnde entsprechend dem Streckenverlauf zwischen 25 m und

76 m variieren kdnnen.

Diese Vorgehensweise wird von der Planfeststellungsbehérde vorliegend nicht be-
anstandet. Die Vorhabentragerin darf die Festlegung der Standorte der Oberlei-
tungsmasten im Regelfall der Ausflhrungsplanung Uberlassen. Ein Planfeststel-
lungsbeschluss muss nicht jedes Detail regeln, sondern darf die Bauausfiihrung
ausklammern, soweit der Stand der Technik fur die zu bewaltigenden Probleme ge-
eignete Losungen zur Verfligung stellt (vgl. BVerwG, Beschluss vom 25. Juli 2007,
Az. 9 VR 19.07, Rn 17).

Ausnahme bilden lediglich besonders kritische Einzelfalle, wo sich auf Grund einer
besonderen Lage - auch zum Beispiel einer besonderen Nahe zur nachstgelegenen
Wohnbebauung - eine erh6hte Betroffenheit vorhersehen lasst. Eine solche beson-
dere Situation ist im Planungsabschnitt 5 jedoch nicht gegeben bzw. wurde von den
Einwendern nicht vorgetragen. Die Maststandorte stellen eine alternativlose techni-
sche Einrichtung bei einer Streckenelektrifizierung dar. Etwaige optische Storwir-

kungen kdnnen daher nicht verhindert werden und sind hinzunehmen.

B.4.17.2Erdverlegung

Von einigen Einwendern wird vorgetragen, dass durch die Errichtung der Oberlei-
tungsmasten mit ihren Hohen von bis zu 13,50 m sich gravierende Einschnitte in
das stark tourismusgepragte Gebiet entlang der Bodensee-Gurtelbahn ergeben. Um
die Hohe der Oberleitungsmasten zu reduzieren, sollten die Umgebungsleitungen
unterirdisch in den vorhandenen Leerrohren oder in den im Zusammenhang mit der

Elektrifizierung geplanten Kabelkanalen verlegt werden.

Die Vorhabentragerin teilt mit, dass eine Verkiirzung der Maste nur bei einer Verle-
gung der Verstarkungsleitung ins Erdreich moglich ware. Dies ist sehr aufwendig
und fahrt zu einer erschwerten Instandhaltung sowie zu erhdhten elektrischen Ver-

lusten. Mit der angesprochenen Erdverlegung kann diese Beeintrachtigung nur un-
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wesentlich minimiert werden, so dass diese in Anbetracht des erheblichen Auf-

wands nicht gerechtfertigt ist (s.o. Ziffer B.4.10 Kommunale Belange).

Die Planfeststellungsbehdrde schlieldt sich den plausiblen Aussagen der Vorhaben-

tragerin an.

B.4.17.3Nachtfahrverbot

Von einigen Einwendern wird vorgetragen, dass das Schutzgut Mensch einschliel3-
lich der menschlichen Gesundheit, Uber die wirtschaftlichen Interessen der Deut-
schen Bahn AG zu stellen sind. Damit keine Fahrten auf3erhalb der Ruhezeiten
stattfinden, wird ein Nachtfahrverbot zwischen 24:00 Uhr und 5:00 Uhr auf der
Bahnstrecke 4530 gefordert; es wird eine verbindliche Festlegung im Planfeststel-

lungsbeschluss gefordert.

Gegenstand der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung nach § 18 Satz 1 AEG ist
zwar nur der Bau und die Anderung von Eisenbahnbetriebsanlagen. Ob als weitere
MalRnahme zur Reduzierung des Schienenldrms auch die Festlegung von Betriebs-
regelungen im Planfeststellungsbeschluss in Betracht kommt (so BVerwG, Urtell
vom 21. November 2013, Az. 7 A 28.12), bedarf vorliegend keiner Entscheidung.
Wie bereits unter B.4.5.1.1 dargelegt, kommt es vorhabenbedingt weder zu einer
Anhebung der Geschwindigkeit, noch ist damit ein erhdhtes Verkehrsaufkommen
verbunden. Das Vorhaben l6st - anders ausgedriickt - keinen immissionsschutz-
rechtlichen Konflikt aus, den es im Rahmen der Planfeststellung zu lI6sen gilt. Da die
Elektrifizierung der Strecke nicht ursachlich zu einer Erhéhung der Schallpegel fihrt,

ist auch kein Raum fir betriebsregende Mal3nahmen.

Die Forderung nach einem Nachtfahrverbot wird daher zurtick gewiesen.

B.4.17.4ErschlieBung von Anwesen wahrend der Bauzeit

Einige Einwender beflrchtet, dass baubedingt die Zufahrt zu ihren Hausern bzw.
Grundstiicken und mdéglicherweise vorubergehend sogar der Zugang nicht mehr
maoglich sein kénnte. Die Vorhabentragerin erklart im Rahmen des Anhérungsver-
fahrens, dass eine durchgehende Zugéanglichkeit von Grundstiicken sowie entspre-
chende Zufahrtsmdoglichkeiten wahrend der Bauphase von der Vorhabentragerin

gewahrleistet werden.
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Auf Ziffer A.4.7.3 dieser Planfeststellung wird verwiesen.

B.4.17.5Baumruckschnitt

In einigen Bereichen ist aus Sicherheitsgriinden ein Baumriickschnitt innerhalb ei-
nes gewissen Korridors beiderseits der Strecke erforderlich. Im Anhdrungsverfahren
erklart die Vorhabentragerin, dass sich gegebenenfalls in einigen Bereichen durch
einen sachgerechten Ruckschnitt der Kronen auch der erforderliche Sicherheitsab-
stand zur Oberleitung erreichen lasst. Eine detaillierte Prifung der Sachlage sei erst

im Zuge der Ausfihrungsplanung maoglich.

Dies wird von der Planfeststellungsbehérde als Zusage gewertet. Der Einwand hat

sich damit erledigt.

Die Vorhabentragerin erklart dartiber hinaus, dass eine ggf. erforderliche Beseiti-
gung der Baume gegentber dem Eigentimer entschadigt werde. Eine Ersatzpflan-

zung ist sei in entsprechend vergréRertem Abstand maglich.

B.4.17.6 Entwéasserung

Eine Einwenderin tragt vor, dass das Dach- und Oberflachenwasser ihrer Gebaude
auf Grundlage alter Vertrage mit der Deutschen Bahn AG, in die Tiefenentwéasse-
rung der Bahnlinie Friedrichshafen — Lindau eingeleitet wird. Wahrend der Baumal3-
nahmen sei daflr Sorge zu tragen, dass die privaten Entwasserungsleitungen we-

der beschadigt noch tUberbaut werden.

Hierzu ist anzumerken, dass die Tiefenentwasserung im betreffenden Bereich
(Bahn-km 15,87 — km 16,0) nicht betroffen ist. Die Masten der Oberleitungslagean-
lage sind hier links der Bahn (Seeseite) geplant. Insofern sind Beeintrachtigungen

der Dach- und Oberflachenentwasserung der Einwenderin auszuschliel3en.

Eine andere Einwenderin tragt vor, dass eine Entwasserungsleitung des Bahn-
damms unter ihrer Weinkellerei hindurch fiihrt. Diese Leitung ist nicht durch eine
Vereinbarung oder Grunddienstbarkeit abgesichert. Es wird gebeten, diesen Zu-
stand zu beseitigen, da ich im Falle einer Uberflutung oder anderer Unfalle mit gro-

Bem Schaden gerechnet wird.

Nachdem in der Planung keine Trassierungsanderung oder kein zuséatzliches Gleis
vorgesehen ist, verandert sich die Entwésserungssituation im Vergleich zum Be-

stand nicht.
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Alle entsprechenden Einwande werden daher zurtickgewiesen.

B.4.17.7 Schaden an vorhandener Bausubstanz

Von einigen Einwendern werden - bedingt durch die BaumafRnahme - Schaden an
der vorhandenen Bausubstanz beflrchtet. Um Schaden durch Erschitterungen zu
vermeiden, sollte im Bereich von nahe gelegener Bebauung auf das Rammen von

Pfahlen und Masten verzichtet werden.

Die Vorhabentragerin erklarte im Rahmen des Anhdrungsverfahrens, dass zur Ver-
meidung erschitterungsbedingter Gebaudeschaden im Bereich von nahe gelegener
Bebauung ggf. auf erschitterungsdrmere Bohrgrindungen oder Fundamente in
herkdbmmlich hergestellter Ortbetonbauweise ausgewichen werden kénne. Es wird
darauf hingewiesen, dass die Entscheidung Uber die Bauweisen im Rahmen der

Ausfuhrungsplanung erfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Anhoérungsverfahren zugesagt, an Gebauden, die sich
sehr nah an der Baumafinahme befinden, ein Beweissicherungsverfahren vor Be-
ginn der BaumalRnahmen durchzufiihren, anhand dessen Dokumentation eine
Schadensregulierung stattfinden kann, sofern wider Erwarten Schaden auftreten.
Dies ist dann allerdings auch ausreichend um die berechtigten Belange der Be-

troffenen zu schutzen.

Um Wiederholungen zu vermeiden, verweist die Planfeststellungsbehérde im Ubri-
gen auf den Begrindenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses (Zif-
fer B.4.5.2.2) sowie auf die Nebenbestimmungen unter A.4.4, insbesondere A.4.4.2
und A.4.4.3. Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde kdnnen weitergehende Mal3-

nahmen nicht verlangt werden.

B.4.17.8Zusammenfassung der privaten Einwendungen

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Einwendungen und Be-
furchtungen insgesamt nicht so gewichtig sind, als dass sie dem Vorhaben mit Er-
folg entgegen gehalten werden kénnten. Auch waren weitere Schutzvorkehrungen

nicht erforderlich.
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B.4.18 Sonstige Einwendungen, Bedenken und Forderungen

Die in den vorstehenden Ausfuhrungen nicht naher gewirdigten Einwendungen,
Bedenken und Forderungen werden zuriickgewiesen, soweit sie nicht durch ent-
sprechende Nebenbestimmungen in dieser Planfeststellung, durch Anderungen und
Erganzungen der Planunterlagen und/oder durch Zusagen der Vorhabentragerin be-
ricksichtigt worden sind oder sie sich im Laufe des durchgefiihrten Verfahrens auf

andere Weise erledigt haben.

B.4.19 Vollzugskontrolle

Wenn die Vorhabentragerin mit der Realisierung eines festgestellten Vorhabens be-
ginnt, ist sie an die Festsetzungen der Planfeststellung gebunden. Sie darf hiervon
nicht abweichen und ist nicht berechtigt, nur Teile des festgestellten Vorhabens zu
realisieren, es sei denn, dass der Plan nach § 76 VwV{G entsprechend geé&ndert
wurde. Zur Erdffnung der behérdlichen Vollzugskontrolle des festgestellten Vorha-
bens hat die Vorhabentragerin neben dem Baubeginn schlie3lich auch die Fertig-
stellung des Bauvorhabens dem Eisenbahn-Bundesamt schriftlich anzuzeigen. Die
frihzeitig vorzulegende Baubeginnsanzeige dient in diesem Zusammenhang insbe-
sondere der Moglichkeit zur Aufsicht Gber die Erledigung von Nebenbestimmungen,
die bereits vor Baubeginn zu erfillen sind. Mit der Fertigstellungsanzeige ist von der
Vorhabentragerin zu erklaren, dass sie die mit der Planfeststellung genehmigten
Bauwerke ordnungsgemald errichtet und alle auferlegten Nebenbestimmungen er-
fullt hat oder ggf. wann eventuell noch verbleibende Nebenbestimmungen voraus-

sichtlich erfillt werden nebst Begriindung fur deren noch nicht erfolgte Umsetzung.

B.4.20 VV BAU und VV BAU-STE

Im verfigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen
und die notwendigen Antrage zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Pri-
fung der Ausfihrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das
in den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachpla-
nungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur Um-

welt, zu oOffentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des
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bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den

Regelwerken der Technik entspricht.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegensténdlichen Vorhaben besteht ein dffentliches Interesse.

Die Planfeststellungsbehoérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Be-
lange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander
und untereinander abgewogen. Durch die Vorhabensplanung, den Zusagen der
Vorhabentragerin sowie die im Planfeststellungsbeschluss verfigten Nebenbestim-
mungen konnte sichergestellt werden, dass keine 6ffentlichen und privaten Belange
in unzumutbarer Weise beeintrachtigt werden und die Belange im Hinblick auf eine
wirksame Umweltvorsorge berlcksichtigt wurden. Das planfestgestellte Bauvorha-
ben ist aus Grunden des Gemeinwohls objektiv notwendig und rechtfertigt auch die
sich aufgrund des Vorhabens ergebenden Auswirkungen auf 6ffentliche und private

Belange.

Dem Vorhaben stehen zwingende Rechtsvorschriften bzw. uniiberwindbare Belange
nicht entgegen. Die eingehende Uberpriifung und Abwagung der fiir das Vorhaben
sprechenden ¢ffentlichen Interessen gegen die durch das Vorhaben berthrten 6f-
fentlichen und privaten Belange ergibt, dass sich das 6ffentliche Interesse an der
Realisierung des Vorhabens gegen die widerstreitenden Rechtspositionen und Inte-

ressen durchsetzt.

B.6 Sofortige Vollziehung

Die Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichshafen — Lindau ist in den Bedarfs-
plan fur die Bundesschienenwege mit dessen Fortschreibung 2003 unter ,1. Vor-
dringlicher Bedarf* im Abschnitt a) ,Laufende und fest disponierte Vorhaben" als lau-
fende Nummer 24 eingestellt. Dieser Bedarfsplan ist Anlage zu 8 1 des Gesetzes
Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbauge-
setz — BSchwAG). Damit ist fur die Elektrifizierung der Strecke Ulm — Friedrichsha-
fen — Lindau nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz vordringlicher Bedarf
festgestellt. Dieser Planfeststellungsbeschluss ist daher gemaf § 18e Abs. 2 Satz 1
AEG sofort vollziehbar.
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B.7 Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung fir diese individuell zurechenbare 6ffentliche Leistung des
Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 des BEVVG i.V.m. der Ver-
ordnung Uber die Gebihren und Auslagen fiir Amtshandlungen der Eisenbahnver-

kehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

C Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof, LudwigstralRe 23 in 80539 Miinchen
erhoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht far
die Vorhabentragerin und diejenigen Beteiligten, denen der Planfeststellungsbe-

schluss gesondert zugestellt wurde.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage muss den Klager, die
Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses vertreten durch den Présidenten
des Eisenbahn-Bundesamtes, Aul3enstelle Minchen, Arnulfstr. 9/11,
80335 Munchen) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll

einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Be-
weismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das

Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof missen sich die Beteiligten, auf3er im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwélte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2
Satz 1 und Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen zugelas-
sen. Behdrden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschliel3lich der
von ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse
kénnen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch

Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer
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Personen des 6ffentlichen Rechts einschlief3lich der von ihnen zur Erfullung ihrer o6f-
fentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen. Ein als Be-

vollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat ge-
mal § 18e Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anord-
nung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann nur innerhalb
eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim Baye-
rischen Verwaltungsgerichtshof, Ludwigstrae 23 in 80539 Munchen gestellt und

begriindet werden.

Eisenbahn-Bundesamt
AuRenstelle Miinchen
Minchen, den 28. Oktober 2015
Az. 61131-611ppa/011-2300#001
VMS-Nr.: 3294132

Im Auftrag

(Neises)
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