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Larmaktionsplanung 2. Stufe

.Die in Betracht kommenden MaBnahmen
und deren Bewertung"
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Die Larmkartierung 2. Stufe der LUBW

Kartierung
e HauptverkehrsstraBen > 8.200 DTV
e Grundlage: StraBenverkehrszahlung 2010

e keine Kreis- und Gemeindestral3en

Ergebnis

e Larmkarten (Isophonen Lpgy und Lyignt)
o Betroffenheitsanalyse je Gemeinde

e Korrekturen bis Mitte Marz

e Modelldaten ca. Ende Marz

———

Larmt

P

Pegelbereich Loey in dB(A)

Gemeindename >60 - 65| >65-70 | >70-75 >75
Bad Saulgau 215 113 188 121 0
Bad Schonborn 333 208 85 0
Bad Uberkingen 96 31 14 2 0
Bad Urach 263 189 152 47 0
Bad Waldsee 807 537 208 56 1
Bad Wildbad 417 269 229 85 23
Bad Wimpfen 370 365 63 10
Bad Wurzach 137 65 4 0
Baden-Baden 1702 897 224 2
=y fal o} al 0
Baienfurt 154 79 15 0
T59 T28 49 U

Blatt 8123-S0 Weingarten
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Die Larmkartierung 2. Stufe des EBA

Kartierung

e Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Zuge / Jahr

Ergebnis
o folgt in Klrze" stand 15.02.13

e Modelldaten ?

2

=

1

50

Angaben in Kilomete:

100

150

1:900.000
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Larmkartierung:

Kommunale Auswertungen und Erganzungen =
o assadenpege un i 'JJ,:'<
o Ubernahme Modelldaten LUBW s

o Lokalisierung der Betroffenheiten

o Ggf. Korrektur der
Streckenparameter
(insb. Verkehrsbelastungen)

o Ggf. Korrektur der Gebaude-
und Einwohnerdaten

e Erganzung der Kartierungsstrecken
e Kreis- und GemeindestraBen > 8.200 DTV

e Sonstige StraBen (bekannte
Larmschwerpunkte < 8.200 DTV)

> Differenzierte Zahldaten erforderlich

) \

e Schalltechnische Wirkungsanalysen

L = ey 1
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Analyse der Larmschwerpunkte =

e Bestimmung von Ausldsewerten

Unterteilung in Rechengebiete

e Abgrenzung von Rechengebieten

o Lokalisierung der Betroffenheiten
nach Anzahl und Hohe der
Belastung

o Definition von Larmschwerpunkten

o Grobkonzept

o Ldrmschwerpunkte

) EW Ew Max. Pegel » » Bauliche
Rechengebiet : >55dB(A) | > 55 dB(A) dB(A) Larm- Larmopt. 30/40 km/h 30/40 km/h v
u n t e r ha / b d e r StraBenverkehrslarm schwerpkt. | Asphalt nachts )
Lnight g Luight beruhigung
AUS/OSG Wel’f.'e ? L 205-1: Salemer StraBe 23 69 60 ja v v v v
L 205-2+3: Salemer/Markdorfer Strape 55 152 62 ja v v v v
K 7749-1: Meersburger StraBe 0 0 49 nein
K 7749-2: GehrenbergstraBe 0 0 54 nein
K 7749-2: Ahausener StraBe 1 4 56 nein
K 7749-3: Autenweiler StraPe 0 0 52 nein
K 7782-1: Heiligenbergstrape 0 0 53 nein
K 7782-2: Ittendorfer Strape 0 0 54 nein

M' m::} o [
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MaBnahmeniibersicht StraBenverkehrslarm =

e Reduktion der Immissionen
e Passiver / aktiver Larmschutz, Stadtebauliche MaBnahmen

e Technische MaBnahmen am Fahrzeug
e Kommunalfahrzeuge, Ldrmarme Fahrzeuge im OPNV

e Reduktion der Verkehrsmengen
e Raumliche / modale Verlagerung, Verkehrsvermeidung

e Reduktion der Emissionen des vorhandenen Verkehrs
e Geschwindigkeitsreduzierung, Verstetigung, Larmoptimierte Fahrbahn

M' e [
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Mogliche MaBnahmen StraBBenverkehr
e Bauliche MaBnahmen StraBenverkehr
e Larmmindernde Fahrbahndeckschichten 2-5dB(A)
e Riickbau, Verkehrsberuhigung
e \Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge, Sanierung
schadhafter Belage 1-2 dB(A)

e StraBenraum gestalten, Pegelminderung durch Abstand

e Organisatorische MaBnahmen StraBBenverkehr
e Reduzierung der Geschwindigkeit

e Verkehrsfluss verstetigen (Kreisverkehre, Optimierung
der LSA...)

e Lkw-Durchfahrtverbot, Lkw-Nachtfahrverbot
e Nahverkehrsplanung, Radverkehrsférderung

e MaBnahmen zur Abschirmung

e Larmschutzwande und - walle

e MaBnahmen am Immissionsort
e Larmschutzfenster und Schalldammlifter

von 50 auf 30km/h 2-3 dB(A)

1-2 dB(A)
2-4 dB(A)

gering

10-20 dB(A)

Rapp ‘Trans ‘
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Schalltechnische Wirkungsanalysen

Berechnungen nach VBUS / VBEB

LS-Wande und -Walle
Geschwindigkeitsbeschrankungen
Belastungsanderungen Kfz / Lkw

Larmoptimierter Asphalt

Keine Bewertung z.B. von
MaBnahmen zur Verkehrs-
verstetigung oder modalen
Verkehrsverlagerung maoglich

|\

Y Pegeldifferenzen
Lnight Raster
Y indB(A)

<= 0,0
00< <= 1,0
1,0< <= 20
20< <= 3,0
30< <= 4,0
40< <= 50
50< <= 6,0
6,0< <= 7,0

7.0< . <= 80
8.0 < <= 9,0
9,0 < <=10,0

10,0<

F AT 2N 2

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Anzahl Betroffene (B31 Uhldingen-Miihlhofen)
>65 dB(A) Lden / > 55 dB(A) Lnight

Présentation RVBO Baienfurt 19.03.2013.pptx
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Verkehrliche Wirkungsanalysen:

MaBnahmen mit potentiell iberortlicher Wirkung =
e Bauliche MaBnahmen = { f
Stl’a Be n Ve I’ke h r E e oy Massgebliche"'{\lerlagerungen auf éi_ne
- Vielzahl_von nachgeordneten .
¢ RU Ckba u ! Ve rke h rs be ru h I g un g E_;‘ iiiii - ‘l;:de:rlt?:‘a’lzocl;lteszigundérverlagérungen.
e StraBBenneubau

e Organisatorische /
Verkehrsrechtliche
MaBnahmen StraBenverkehr
e Reduzierung der Geschwindigkeit

(ganztagig oder zeitlich beschrankt)

e Lkw-Durchfahrtverbot, Lkw-
Nachtfahrverbot, Lkw-Lenkungskonzept

e Nahverkehrsplanung Sauch Einsatz
larmarmer Fahrzeuge

e Radverkehrsférderung,
Radnetzkonzeption, Mobilitatskonzept,
Offentlichkeitsarbeit

- keine unvertraglichen
Verlagerungen zulasten der
Nachbarkommunen

- A
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Beispiel: Regionalanalyse Bodensee-Oberschwaben =

e MaBnahmen der IKAG-Kommunen zur Larmminderung mit potentiell
verkehrsverlagernder Wirkung:

e Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h innerorts auf HauptverkehrsstraBBen
(ganztagig oder auf 22 - 6 h beschrankt),

e Geschwindigkeitsreduzierungen auBerorts, z.B. im Bereich von Streusiedlungen und
e Lkw-Durchfahrtbeschrankungen in der Nachtzeit (ggf. mit Anliegerausnahmen)

=< Abwagung, ob und ggf. in welchem Umfang sich Verlagerungen
und damit erhdohte Larmimmissionen auf alternativen Routen
ergeben

e Sammlung der untersuchten / geplanten kommunalen MaBnahmen
 Quantifizierung der verkehrlichen Wirkungen im regionalen StraBennetz
e Quantifizierung der schalltechnischen Veranderungen im regionalen Netz

e Fachliche Bewertung der Veranderungen

":‘:‘“' .
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erwartende Verkehrsverlagerungen:
Rechtliche BewertungsmafBstabe

g

1)  Kein Verbot von Verkehrsverlagerungen

2)  Grenze: verschlechterte Gesamtbilanz

3)  Filterkriterien flr zu betrachtende Szenarien

4)  Bewertungskriterien im konkreten Einzelfall

WURSTER WIRSING KUPFER

RECHTSANWALTE FREIBURG STUTTGART

Rapp ‘Trans ‘

11 Présentation RVBO Baienfurt 19.03.2013.pptx




Beispiel: =

Szenarium ,,MaBBnahmen mit Lkw-Nachtfahrverboten™ =

Ergebnisse £

e Negative Gesamtbilanz: = OReA SR e R e
Innerortliche Larmzunahmen auf SO L ke S
Ausweichrouten > Innerdrtliche SEh Y oS
Larmreduzierungen an den L
LAP-Brennpunkten e

e Lkw-Verlagerungen auf nachgeord-
netes regionales Netz

o Keine KompensationsmaBnahmen madglich, da in Folge weitere
Verlagerungen

=» MaBnahmen regional nicht geeignet und nicht umsetzbar

=» Generell nur sinnvoll, falls geeignete OD-freie Ausweichstrecke
vorhanden
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Grundlagen der Abwagung =

2- Stufiges Vorgehen:

1. Stufe: Wirkungsanalyse der MaBnahmen an den
Larmschwerpunkten im Hinblick auf das Planziel
s~Larmschutz"

Untersuchungskriterien:

e Minderung der Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude:
» Uber den Auslésewerten 65 Lpgy und 55 Lyighe
» Reduzierung der Larmkennziffer

e Mittelbar positive Wirkungen der MaBnahme:
» Nutzen der MaBnahme (monetar, vermiedene Larmkosten)
» Synergien

e Mittelbar negative Wirkungen der MaBnahme:
» Kosten der MaBnahme; fiskalische Interessen des StraBenbaulasttragers
» verkehrsverlagernde Effekte

":‘:‘“' .
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Grundlagen der Abwagung =

2. Stufe: Austarieren aller konfligierenden Belange

Abwagungskriterien:

MaBnahmen an der Quelle der Gerauschbelastung sind vorrangig.
Aktive MaBnahmen haben Vorrang vor passiven SchallschutzmaBnahmen.
Es gilt das Verursacherprinzip.

Je hoher die Belastung larmbetroffener Menschen ist und je starker diese Belastung
reduziert werden kann, desto gewichtigere, mit der MaBnahme verbundene Nachteile
kdnnen in Kauf genommen werden.

Larmbelastungen sind gerecht zu verteilen.

Weder eine EinzelmaBnahme noch ein MaBnahmenpaket darf zu unverhaltnismaBigen
Nachteilen fihren.

Bei der Betrachtung sind auch klnftige Entwicklungen zu berilicksichtigen, die sich bereits
heute abzeichnen (Vorsorgeprinzip).

Flr jede MaBnahme sind auch die in Betracht kommenden raumlichen und sachlichen
Anwendungsalternativen zu beachten.

Die MaBnahmen sind auf ihre Kombinierbarkeit zu untersuchen.

14
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Bewertung und mogliche MaBnhahmen am =
Larmschwerpunkt B31 Oberuhldingen =

® Allgemeine Abwagungskriterien flir Geschwindigkeitsbegrenzungen
= Nachweis erheblicher quantitativer oder qualitativer Betroffenheiten

= Splrbare Larmentlastung im rdumlichen Geltungsbereich und nachweisbare
Minderung der Betroffenenzahlen

= Berucksichtigung der Verlagerung von Verkehr und Larm
= Exakte raumliche Lokalisierung ist erforderlich — keine Pauschallésung

= Sind SanierungsmaBnahmen geplant, ist eine Verkehrsbeschrankung nur
zeitlich befristet bis zur Realisierung dieser MaBnahmen gerechtfertigt

= Gibt es weniger belastende Alternativiésungen oder Ausgestaltungen zur
Larmentlastung, z.B.
e Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten
e Beschrankung auf die Tages- oder Nachtzeit

e Realisierung technisch mdéglicher und finanziell zumutbarer straBenbaulicher
MaBnahmen

e Positive und negative mittelbare Wirkungen sind in die Abwagung mit
einzubeziehen

Rapp ‘Trans \
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Bewertung und mogliche MaBBnahmen am

Larmschwerpunkt B31 Oberuhldingen

=—

e Abwagung: Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags auf 70 km/h

= Erhebliche Betroffenheiten und erhebliche Minderungswirkung

Schwelle zur Auslosewerte fiir die Betroffenheiten
Gesundheitsgefiahrdung LAP unterhalb der
Auslosewerte
>70 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A) | >55 dB(A) | 60-65 dB(A) | 50-55 dB(A)
Loen LNight Loen I—Night Loen LNight
Betroffene bei 4 7 61 87 150 210
100 km/h
Betroffene bei 70 2 4 23 66 133 170
km/h
Differenz zum -2 -3 - 38 -21 -17 -40
Ausgangswert

= Schnelle und effektive Minderung bei geringen Realisierungskosten

= Keine relevanten Verkehrs- oder Larmverlagerungen

= Keine erheblichen Fahrzeitenverlangerungen

= (Noch) mit der Verkehrsfunktion der B31 vereinbar

= Vorlaufige SofortmaBnahme bis zum baulichen Larmschutz (OPA, Larmschutzwande)
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Bewertung und mogliche MaBBnahmen am

Larmschwerpunkt B31 Oberuhldingen

e Abwagung Austausch des Fahrbahnbelags auf der B31

= Erhebliche Betroffenheiten und sehr gute Minderungswirkung

Schwelle zur

Auslosewerte fiir die

Betroffenheiten

Gesundheitsgefiahrdung LAP unterhalb der
Auslosewerte
>70 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A) | >55 dB(A) | 60-65 dB(A) | 50-55 dB(A)
Loen LNight Loen LNight Loen LNight
Bisher Betroffene 4 7 61 87 150 210
Betroffene nach 1 2 7 10 73 105
Austausch
Differenz zum -3 -5 -54 -77 -77 -105
Ausgangswert

= MaBnahme an der Quelle

= StraBenbaulasttrager wird mit den Austauschkosten belastet

=  Wirtschaftliche VerhaltnismaBigkeit verbietet sofortigen Austausch

= Austausch erst nach Ablauf der Lebensdauer des gegenwartigen Belages

= Zum Zeitpunkt des Austauschs ist der Belag einzubauen, der dem neuesten Stand der
Technik entspricht...

... und mit verhaltnismaBigem Aufwand eine maximale Verbesserung bewirkt
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Bewertung und mogliche MaBBnahmen am
Larmschwerpunkt B31 Oberuhldingen

e Abwagung Errichtung Larmschutzwande an der B 31

= Erhebliche Betroffenheiten und sehr gute Minderungswirkung

Schwelle zur

Gesundheitsgefahrdung

Auslosewerte fir die
LAP

Betroffenheiten
unterhalb der
Auslosewerte

>70 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A) | >55 dB(A) | 60-65 dB(A) | 50-55 dB(A)
Loen I—Night Loen I—Night Loen LNight
Bisher Betroffene 4 7 61 87 150 210
Betroffene mit 0 0 23 36 67 114
LSW
Differenz zum -4 -7 - 38 -51 -83 -96
Ausgangswert

= MaBnahme an der Quelle

= Keine Auswirkungen auf Verkehrsfluss und Verkehrsfunktion

= StraBenbaulasttrager wird mit erheblichen Baukosten belastet

= MaBnahme erfordert straBenrechtlichen Planfeststellungsbeschluss

= Umsetzung nimmt Zeit in Anspruch

= MaBnahme

Landschaftsbild und die Anwohner zu realisieren

ist Oortlich mit Rlcksicht auf optische Beeintrachtigungen flr das

18
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Bewertung und mogliche MaBnhahmen am =
Larmschwerpunkt B31 Oberuhldingen =

eAbwagungsergebnis

= Vorlaufige Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags auf 70 km/h far alle
Verkehrsteilnehmer

= Einbau OPA -5 dB(A) beim nachsten anstehenden Austausch des Belages

= Errichtung von Larmschutzwanden nach Durchfliihrung des erforderlichen
Planfeststellungsverfahrens

= Uberprifung der MaBnahmen bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans auf ihre
Erforderlichkeit (Wechselwirkungen)

w"' A
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Empfehlungen

g

LAP nicht als , EU-Papiertiger" auf Mindestniveau abwickeln!

Larmminderungsplanung als Teil der kommunalen
Entwicklungsplanung betrachten (mit Teilergebnis LAP)

Kein einmaliger Schépfungsakt sondern dauernder Prozess
-> strategisches Prozessmanagement

MaBnahmen synergetisch nutzen / finanzieren

Notwendige Offentlichkeitsbeteiligung positiv nutzen
(Mobilitatsbewusstsein, Anspriche an Baulasttrager...)

Regionale Zusammenarbeit und frihzeitige Abstimmung mit
Nachbarkommunen

20
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Warum interkommunale Zusammenarbeit? =

Larmaktionsplanung hat auch eine

uberortliche fachliche Dimension m‘/‘
d

as Morgen gestalten

NACHHALTIGKEITSSTRATEGIE BADEN-WURTTEMBERG

e Uberértliche Ausstrahlungswirkung

(Negative) Uberdrtliche Wirkungen
kommunaler EinzelmaBnahmen zur

Verkehrslenkung und -beschrankung Strategic fir cinen
kdnnen gemeinsam bewaltigt werden lirmarmen Verdichtungsraum

Leitfaden zur Aufstellung von Lirmakrionsplinen

in interkommunaler Zusammenarbeit

e MaBnahmen wirken nur bzw. besser
in der Uberortlichen Konzeption

Beispiele: OPNV-Konzept, P&R,
Verkehrsfliihrungskonzepte

o
SR
Baden-Wiirttemberg

T UR VERKEHR UND INFRASTRUKTU

MINISTERIUM FUR Vi KTUR

- A
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Nutzen der Larmaktionsplanung:
Die realisierten MaBnahmen zahlen!

SUDKURIER

Tempo 30-Zonen fiir die B 31 im
Bodenseekreis

16.092011

¥ —

e TS 3 -— 3
Die neuen Helden der Stralie

Fur drei Abschnitte der Bundesstrafte 31 im Bodenseekreis gilt Tempo 30.
Fur die rund 800 Meter lange Ortsdurchfahrt der Winzergemeinde Hagnau
gilt dieses Tempolimit ganztags. Fur zwei Abschnitte der B 31 in
Friedrichshafen gilt Tempo 30 nur zwischen 22 und 6 Uhr. Bild/Autor. Bild:
Dieterle-Jochle

Far zwei Abschnitte der Bundesstrae 31 in Friedrichshafen gilt seit gestem
nachts zwischen 22 und 6 Uhr Tempo 30. Hans-Jorg Schraitle von der Hafler
Stadtverwaltung sprach gestern wahrend einer Pressekonferenz in Fischbach
von einem Meilenstein und einem wichtigen Signal. Er erinnerte aber auch

' Regierungsprasidium Tlbingen
2 Referat 47.3 - StraBenbau Sid

StraBenbaumafBnahmen Bundesstrafie 31

Ortsdurchfahrt Hagnau und Ortsumgehung Immenstaad

7

* Bundesministerium Stralenbau-
fiir Verkehr, Bau verwaltung

und Stadtentwicklung Baden-Wiirttemberg

B 31

StraBenbauarbeiten
Hagnau / Imnmenstaad

Juni bis Juli 2012
»

Wir bauen fur Sie
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Fragen und Anregungen
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Rapp Trans AG
§  StdhlingerstraBe 21
L 79106 Freiburg

wolfgang.wahl@rapp.ch
0761/ 217 717 31

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit

L = e
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